F 21:s forsta division
”Akktu Stakki”’— En spaningsdivision under 70 ar

-
Yu -
5

Del 1: 1949-1953

Av ANDERS JONSSON

I.J i
E]

Dyna-Mike — en av F 21:s forsta Mustanger. Foto i F 21:s arkiv.

Detta iir forsta artikeln i en serie av tre om Akktu Stakki, Ensamma Vargen — forsta
divisionen pa F 21 Kallax. Det dr en minst sagt spinnande del i svensk flyghistoria
kommer som kommer att beskrivas, fran 1941 till slutet av Viggen-epoken. Arti-
kelforfattaren borjade flyga S 35E Draken vid F 21:s forsta division 1977. Tva ar
senare blev det omskolning till S 37 Viggen.

enna berittelse grundas pé egna stu-

dier, intervjuer samt den litteratur som
finns om forsta division F 21. Divisionen
ar till vissa delar unik d& den under 70 ér
tilldelats uppgiften flygspaning.

Forsta divisionen pa F 21 sattes formellt
upp den 1 maj 1949, grundat pa héndelser
och utvecklingen i var omvérld.

Beslutet foregicks av utvecklingen un-
der 1946 med framst spokraketer i Oster, dar
néra tusen rapporter om mérkliga ljusfeno-
men frimst fran de Baltikum oroade sévil
regeringen som forsvarsmaktsledningen.
Hade Ryssland utvecklat ett nytt vapen
grundat pa den Tyska V3-raketen (som inte
hann férdigstéllas)? Osédkerheten var stor.
Kunde ett anfall mot Stockholm férvintas,
eller? Regeringen var allvarligt oroad 6ver
utvecklingen och Stockholms sikerhet.

Sikerheten hotad?

Avsaknaden av underréttelser om frimman-
de makters utveckling medforde osékerhet
kring den mdjliga héndelseutvecklingen.
Déarmed kom Sveriges och Europas séker-
het att aterigen kdnnas hotad, d& framst
fran Oster.
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Efter andra varldskriget var Europas
lander krigstrotta och inriktade pé éter-
uppbyggnad. Handelserna i 6ster kom édnda
att paverka bade Sveriges och de allierades
forméga till inhdmtning av underréttelser,
nagot som nu maste stirkas. 1947 inleddes
Berlinblockaden som varade i ett par ar.

Beslut fattades om inkdp av begagnade
Spitfire Mk.19, fotospaningsversion, fran
England. Amerikanarna som efter kriget
hade en ganska negativ instéllning till Sve-
rige, kom s sakteliga till medvetenhet om
att avsaknad av underrittelser, kunde bli
forddande bade for Europa och USA.

Under 1946 till 1948 framforde chefen
forF 21, CF 21, Egmont Thornberg forslag
om att tillféra F 21 fler flygplan, kanske
en permanent division. Allt eftersom laget
utvecklades samverkade C F 21 med Nils
Soderberg och Axel Ljungdahl. S& sma-
ningom borjade en plan for en division
till F 21 att ta form. Overste Thornberg
framforde att fler och modernare flygplans-
typer skulle innebira battre mojligheter for
att rekrytera piloter och markpersonal till
flygbaskéren F 21.

Overste Thornberg hade en mer framtri-

dande roll i F 21:s utveckling dn vad som
tidigare dr allmént ként. Han var en god
pilot och tyckte sjalv mycket om att flyga.
Han satte for ovrigt i sin tidiga flygarkarriér
svenskt hojdrekord.

F 21 hade sedan 1941 tilldelats nigra
flygplan men det var framst flygplan for
egenflygtraning som Sk 11, Sk 12 och Sk
15. Dessutom flygplan f6r mélbogsering for
FBS samt for Lv 7 som lokaliserades i Lulea.

Norrbottens Flygbaskar F 21

F 21 var sedan 1941 bendmnt och organise-
rat som en flygbaskar med basresurser for
flygvapnets pa F 21 baserande divisioner.
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Norrbottens Flygbaskar F 21.

Organisationens forebild var den tyska
flygbasorganisationen Fliegerhorst vilket
skulle fraimja flygforbandens rorlighet. F 21
basorganisation hade uppgiften att kunna
motta flygférband med personal, for att de
snabbt skulle kunna vara insatta i forsvaret
av norra delen av landet.

F 21:s flygande enhet bendmndes fran
1941 F 21 Specialdivision, allmént kallad
S-div. Bendmningen grundas pé att det inte
var en stridande division och att man hade
ett antal olika flyguppdrag, bland annat f6-
rare till flygambulansen. Den beteckningen
kom, vad artikelforfattaren utront, att besta
dnda fram till 1954 d& S 29C Tunnan och
en underrittelsepluton tillférdes. F 21 var
fortfarande 1954 en flygbaskar men divi-
sionen kom framgent att benimnas F 21
spaningsdivision, Urban Rod.

Under Mustangepoken fanns inte pa
S 26 ndgon rodmalad spinner, utan den var
metallblank, eftersom divisionen fortfaran-
de kallades S-div, en benimning fran 1941.

Aven S 18 hade metallblanka motorka-
por, men efter 1954 kunde man se rodma-
lande sédana. S 18 kom att nyttjas fram till
1959, framst for radarspaning over hav.

Egmont Thornberg. Foto i F 21:s arkiv.
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Bild 2 F 21 forsta flygplan Sk11 Tiger moth. Foto i F 21:s arkiv.

Flygvapnets flygférband baserade
Kallax, hade under kortare och ldngre
perioder for 6vningar sommar och vinter
— samt under krigsaren — beredskapsupp-
gifter. Inte minst det amerikanska férband
som under Bernt Balchens ledning 1945
genomforde operation Where and When
med tio Douglas C-47. Uppgiften var att
sdkra Nordnorge frén sovjetiska intressen.

F 21 &r unikt i att aktivt ha medverkat i
amerikanska flygférbands operationer un-
der andra vérldskriget.

Under varen 1943 etablerades flygvap-
nets bomb- och skjutskola (FBS) pa F 21.
Uppgiften var att utbilda divisionsledning-
ar och tillse att utbildade forare/beséttning-
ar utbildades for krigets krav vad géllde
skjutning mot mark- och luftmal. Ledning
av flygdivisioner med ledarskapsutbildning
var viktigt. For FBS-utbildning behévdes
darfor flygplan varfor fem J 22 stationera-
des, dartill nagra flygplan som maldragare.
FBS-utbildningen flyttades fran F 21 under
1946 for att bli ambulerande. FBS bendmns
i dag flygvapnets befilsskola.

Fram till 1949 tillfordes F 21 fler flyg-
plan: S 9, S 14 Fieseler Storch, B 5 och B

3 Ju 86. Ansvar for flygambulansen har
tidigare overforts till F 21.

Flygdivision tilldelas 1949
Troligen under senhosten 1948 fattades ett
preliminért beslut inom flygvapnet, om for-
beredelse for uppséttning av en spanings-
division viren 1949. Overste Thornbergs
ihédrdiga fokus pa att F 21 skulle tilldelas
en flygdivision hade nu blivit verklighet.
Bidragande var en omorganisation av flyg-
vapnets divisioner, dir F 3 nu blev jakt-
flottilj. Formellt beslut om uppséttning av
F 21 Spaningsdivision fattas den 1 maj
1949, da divisionen organiseras. Kapten
Curt Berglund blev S-div forsta divisions-
chef 1949.

Tvé P-51D Mustang — J 26 — tillfordes
F 21, troligen fran F 4, framst som objekt
for att den tekniska personalen skulle fa ut-
bildning pé flygplanstypen. Senare &vertog
F 21 ytterligare tva J 26 fran F 4.

Artur Brannholm var F 21 forste forare
som pa F 4 flogs in pa J 26 Mustang. Han
flog sedan F 21 forsta J 26 (26137) fran
F 4 Froson och anldnde till F 21 den 20
november 1948.

Curt Berglund vid Akktu Stakki 30 ar jubileum. Foto i F 21:s arkiv.
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Det var sékert en stor hogtidsdag nir
F 21 mottog denna J 26 som sitt forsta
krigsflygplan.

Under 1948 genomfoérdes en mycket
hemlig operation, kallad Falun, med en
vid forsokscentralen, FC, ombyggd J 26
Mustang som flogs av chefen for FC Fred-
rik Lambert-Meuller.

Flygvapnet fick, med bistand fran Stor-
britannien, ldna en amerikansk K 22-kame-
ramed 92 cm brannvidd, dessutom “’lanad”
film for att inget skulle misstinkas eller
upptéckas.

Mustangen byggdes om med placering
av K 22:an bakom kabinen, se ritning pa
motstaende sida. Vissa andra modifieringar
gjordes av bland annat tindsystem for att
kunna uppné dn hogre maximal hojd nér
Mustangen med Lambert-Meuller utférde
sina spionflygningar osterut.

Detta var borjan pa hemligt organiserade
flygningar med syfte att spionera mot Sov-
jetunionen — men det &r en annan historia

S 18 utanfor H81. Foto i F 21:s arkiv.
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som inte berors hér och nu. Denna Mustang
komunder 1949 att tillforas F 21 S-div som
S 26 med méarkning F 21 Nr 1.

Om den amerikanska kameran satt kvar
ar ok@nt men troligen kom den senare att
bytas ut mot en SKa 10, vilken var standard
pa de 6vriga S 26 som byggdes om och
tillférdes F 21.

S 26:orna modifierades vid CVM pa
Malmen enligt de ritningar som FC tagit
fram nér den forsta J 26 skulle utrustas
for operation Falun och Lambert-Meullers
flygningar.

I USA fanns en spanings-Mustang be-
namnd F6, men Sverige fick inte tillgdng
till dessa ritningar. Trots detta gjorde FC en
egen modifiering som var ganska lik den
amerikanska F6:an och fungerade utmaérkt.
Kroppstanken kunde inte tankas fullt, d&
flygplanet dé blev sa baktungt att det ham-
nade utanfor bakre balansgrins.

En vikt pa 20 kg monterades ldngst fram
inosen for att till viss del kompensera det

baktunga flygplanet. Kroppstanken fick
saledes endast deltankas.

J26:0rna modifieras en efter en till S 26
och aret 1952 var alla flygplanen operativa
i sin nya roll.

Mustang och S 18

Da F 21 Spaningsdivision sattes upp va-
ren 1949, tillférdes bade S 26 och S 18
divisionen. Utdver personal rekryterad pa
F 21, utbildades besittningar och teknisk
personal for att flygplanen snarast skulle
vara operativa. Personalen rekryterades
fran framst F 2 Hagernés, F 3 Malmen (som
alltsa omorganiserades till jaktflottilj) och
F 4 Froson. Men dven spaningsflottiljen F
11 Nykoping och F 16 Uppsala bistod vid
uppséttandet av spaningsdivisionen.

Flygplanen var ganska slitna, vilket
medforde att personalen fick jobba hért.
Vissa flygplan kom vid reservdelsbrist att
under en tid vara “’slaktade” pa reservdelar,
det sattes upp roda lappar som talade om
vilken individ som fétt vilken reservdel.

Mustangerna hade problem med mo-
torerna. De hade manga géngtimmar, det
var framst fokus pa kamaxeldrivningarna.
Men F 21-folket ar segt och uthalligt trots
kyla, morker, mygg och sand sa det blev
sakta battre.

”Sanden tar dom” myntade en av F 21:s
chefer. Nar nya onddigt nitiska individer
dok upp sa sa man till varandra: ”Vinta
bara, snart tar sanden dem ocksa”. Det var
niamligen sa att nér flygfiltet byggdes 1939
utbrdt en stor svarslackt brand pé den bli-
vande féltytan. Efter branden &terstod mest
bara sand och sot p& Kallaxheden. S& det
var sand Overallt; i sdngar, kldder, mat,
golv, verktyg ja nistan allt var besudlat
med denna sand. Varning for sandstorm!
utfardades till flygférbanden vid stark blast.

J 26 omtyckt av piloterna

S 26 Mustang var en déatida JAS som kunde
upptrédda i alla roller: Jakt, attack och spa-
ning. S 26 bevdpnades med sex automatka-
noner kaliber 50, svensk beteckning m/45
kaliber 12,7 mm. Normalt flog S-div med
enbart fyra akan, d& kunde man medfora
mer ammunition per akan. Mustangerna
forsags med det nya siktet K-14 som var
ett bra gyrosikte med automatisk framfor-
hallning. I luftstrid s& lades “ruteresset”
pa fiendeflygplanet och nir vingspannet
inrymdes innanfor var det lampligt skjutav-
stand. Siktet tog d& dven hansyn till aktuell
belastning pa det egna flygplanet varvid
framforhallningen blev riktig. Mustangen
hade som langdistanseskort for jaktskydd,
en enorm rackvidd. Piloter har beréttat om
flygningar runt hela Sverige utan mellan-
landning.

S 26 var mycket omtyckt av sina piloter.
Flygegenskaperna var utmérkta — dértill ett
fantastiskt ljud nir Packard Merlin V 12:an
gick pa hogvarv.

Ocksé Saab 18 i spaningsversion, S 18,
tillférdes F 21. Det var B 18 A som modifie-
rats for spaningsuppdrag med en framatrik-
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tad kamera SKa 10 med 92 cm brannvidd.
SKa 5 anvéndes for lodfoto, med mdjlighet
att bdra en spaningsradar, PH 10A. Spa-
ningsradarn hade en teoretisk rickvidd pa
nira 15 mil, men operativ rackvidd var sna-
rare 60-70 km vid spaning efter fartyg 6ver
hav. S 18 var dven utrustad med lysbomber
och kunde bédra SKa 13. Brénsletankarna
modifierades for storre branslemingd.

S 18 hade tre mans beséttning: forare,
signalist och spanare. Signalisten satt med
ryggen mot piloten och flog séledes med
ryggen i fardriktningen. Spanaren satt langs
fram pé en liten ”pall”. Bevipningen var
urmonterad och S 18 var saledes helt obe-
vapnad. S 18 levererades framst fran F 3,
som d& omorganiserades till jaktforband.

Spionflygningar osterut
Sommaren 1949 fattades ett hemligt be-
slut om att forbereda spionflygningar till
Sovjetunionen, forsta mal Kandalaksja. F
21 tilldelades, troligen redan under somma-
ren, en S 31 Spitfire fran F 11 (nr 27) som
Erik Goliat nyttjade for 6vningsflygningar
och forberedelser for det mycket hemliga
uppdraget.

Dagarna fore uppdraget flogs ytterligare
en S 31 upp till F 21 (nr 44). Det var med
den individen som Goliat troligen skulle
beordras att genomfora det hemliga upp-
draget. Det genomfordes den 25 september,
men av Ingemar Wiangstrom fran F 11.

Vi lamnar den flygningen dédr och
aterkommer 1 SFT om detta. Nya ron har
framkommit i artikelforfattarens forskning
— alltsa kan vi se fram emot en spdnnande
fortsittning!

Flygningarna under forsta aret bestod
i mangt och mycket av utbildning. Bade
flygarna och markpersonalen, med F 21:s
forsta varnpliktomgéng, skulle utbildas.
Divisionen hérbargerades i byggnad 97
(By 97), kallad sommarvillan. Brand- och
riaddningstjinst var placerade i kéillaren
och hade en ramp uppfor for att komma ut
ur By 97. Det blev snabbt trangt och radd-
ningstjédnsten kom att placeras pd annan
plats, huvudsakligen utomhus. Flygplanen
parkerades i de fyra hangarerna H 81 till H
84 samt pa Avd 6 "teknisk enhet”.

H 81till 84 kallades for jordhangare d&
de var tickta med jord som splitterskydd.
Avd 6 anvéndes for langre tillsynsarbeten
pa flygplanen. I en ”jordhangar” rymdes
tre S 18, sa det var ofta utrymmesbrist. For
lite langre tids forvaring flogs flygplan 6ver
till Boden nér det blev trangt, dér fanns
hangarer sedan tidigare. Arméns flygvéa-
sende med 2. flygkompaniet etablerades
i Boden redan 1916 och flygambulansen
organiseras 1923.

Sensommaren 1950 togs detta foto av
F 21:s forsta varnpliktsomgang med di-
visionschef och personal. Alla uppstéllda
framfor F 21:s S 18 ddr man tydligt ser
kamerafonstret for SKa 10.

For den tekniska tjénsten, som nu var
mycket trangbodda, fattades beslut om att
byggnad 32, som stod nere i gamla barack-
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Kamerainstallation i S 26 Mustang. Ritning i F 21:s arkiv.

lagret, skulle flyttas. Man valde att stilla
upp byggnaden mellan H 81 och H 82,
varefter By 32 inrymde teknisk forsorjning
imanga ar. Byggnaden kom under 1992 att
tilldelas F 21 forbandsmuseum och hade ar
2000 flyttats till Flygmuseet F 21, utanfor
flottiljvakten.

Flyghindelser

Den 16 november 1949 startade en S 18
med flygforare fanrik Lennart Bergstrom,
spanare l6jtnant Harry Andersson och
signalist furir Géte Holmgren. Efter start
upptackte besdttningen att molnbasen en-
dast var 60 meter, dessutom med befarad
dimma. Flygforaren forsokte genomfora
en instrumentlandningsprocedur med hjélp
av landningsfyrarna. Men hydraulolja har
trdngt in i antennsystemet sa felaktiga vér-
den angavs och omdjliggjorde landning.
Beslut fattades om att flyga till F 16 Upp-
sala dér védret var bra. Under flygningen
upptéckte beséttningen att brénslet inte

skulle ricka. En varnpliktig utan erforderlig
utbildning pa S 18, hade tankat flygplanet
till endast till 80 procent av bestallt brénsle.

Besittningen beslutade att flyga till
Sundsvall-Harnosand. P& flygningen so-
derut nedisades flygplanet i det fortsatt
daliga védret. Flera inflygningar gjordes
mot Sundsvall-Hérnésand men foraren er-
holl inte marksikt ndgon gang. Nu bdrjade
morkret att infinna sig och brénslet var
snart slut. Tio kilometer nordost om Alnén
fick besittningen marksikt och beslutade
att nodlanda pa vattnet i Tynderdsundet.
Foraren tidnde stralkastarna och huvarna
falldes. Spanaren kléttrade upp och satte
sig 1 signalistens kné.

Fénrik Bergstrom landade sin S 18A pé
vattnet i 200 km/h. Flygplanet bromsades
snabbt upp och flét en stund tack vara de
tomma tankarna. Efter fyra minuter bérjade
flygplanet sjunka och en lokal fiskare var
snabbt pé plats och kunde undséitta den
oskadda besittningen. S 18 bérgades och

Hangaren H 81 kom efter 1949 att byggas ut till instruktionsverkstad och filmsalsbyggnad. notera
F 21:s forsta flygledartorn pa taket! Parkerad framfor hangaren, FBS B 17. Foto i F 21:s arkiv.
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By 97 "sommarvillan” S-div divisionslokal. Foto
i F 21:s arkiv.

skénktes till en yrkesskola i Vindeln.

Under sommaren 1952 beordras S-div
till baseringar bade pa Bunge och Bjor-
klinge. Orsaken var det anstringda ldget
dé vér svenska DC-3 och Catalina blivit
nedskjutna av ryssarna.

Baseringarna genomfordes vél, och av-
slutades med hemflygning till F 21 Kallax.

Den 8 oktober landade S 26 Mustang
26084, F 21 nr 10, pa Kallax utan anmérk-
ning. Dagen efter sa 6vningsflog flygforare
Irhem navigering i rote med detta flygplan.
Roten passerade pa ldg hojd och med nor-
mal marschfart de stora myrarna soder om
Nausta by ndr Irhems motor borjade ga
tungt. Rotetvaan anmélde att det rykte svart
fran avgasroren. Motoreffekten avtog och
Irhem steg s& hogt han hann och l&dmnade
snabbt S 26:an med fallskdarm, fortfarande
pa 1ag hojd. Skdrmen utvecklas strax fore
Irhems islag i blétmyren, “med lagskor”.
Myren var mjuk och Irhem var oskadd och
kunde vinka till sin rotekamrat. Det ar langt
till ndrmsta bebyggelse och mycket besvér-
ligt att forcera en sadan blotmyr, dartill i
oktober. Sent pé kvéllen anldnde Irhem till
Nausta by dédr han kom under tak samt fick
mat och vdrme.

Denna S 26 biargades 1998-99, for att
med start 2006 under drygt atta ar restau-

reras till utstillningsskick hemma hos lant-
brevbéarare Pelle Lundberg i Vénnis.
Pelle Lundbergs undergérande hénder
och hjérna har aterskapat flygplanet till
statisk utstéllning. Hans hustru Kerstin har
varit mothall ndr 25 000 nitar applicerats.
Flygplanet bestér i dag av omkring 85
procent originaldelar. 26084 finns nu att
beskada pa Flygmuseet F 21 i Lundbergs-
hallen. Missa inte ett besok pa Flygmuseet
F 21, dar finns denna hela fantastiska res-
taurering beskriven. Dartill med panore-
rande Merlin-muller ldngs hallens vaggar!

Nagra minnen

Seth Ivan Holmstrom var en av F 21:s ”frl-
sta” Mustangpiloter. Han var mycket hdngi-
ven detta fina flygplan och vid omskolning
till S 29C Tunnan var han inte s& imponerad
utan fordrog sin S 26 Mustang. Seth Ivan
flyttade sedan till Kiruna, blev sl6jdlarare
och flog mycket fjallflyg — sdrskilt med
Beaver och andra stora enmotoriga pro-
pellerflygplan.

Seth Ivan havererade 1954 med en S 26
strax norr om Kallax under luftstrid dar
flygplanet gjorde en rorelse liknande en
”hjulning”, som 6vergick i1 okontrollerad
spinn. Seth [van hoppade ut med fallskarm,
men slog i flygplanet vid uthoppet och brot
larbenet. Flygplanet sonderdelades kraftigt
vid nedslaget och vissa delar har senare
bérgats av F 21.

Aven Bo Hagman, pilot pa S-Div fran
1952, minns detta:

— En héndelse jag minns starkt dr nér
min bésta kamrat Seth Ivan Holmstrom,
Kirunabo, kom i okontrollerat lage med
Mustangen. Han hamnade i spinn i rygg-
lage, vilket kunde fa dodlig utgédng. Men
Seth Ivan ville annat. Han kdmpade sig fri
fran planet, slog av larbenet och foll pé ett
isflak omgivet av mycket vatten. Jag fick

S-div forsta varnpliktsomgang framfor en S 18 sensommaren 1950. Sittande chefer fran vanster.
Flygtekniker Stig Lundberg, Fanjunkare Skold, Divisionschef Kapten Ljungberg, Stationsavdelnings-
chefen Forvaltare Valemark, Flygtekniker Helge Gustavsson. Foto i F 21:s arkiv.
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Mustang nr 26084, Pelle och Kerstin Lundberg
eftermontering vid invigningeniLundbergshallen
pa Flygmuseet F 21 den 15 juni 2016.

uppdraget att soka honom. I en Sk 16 flog
jag runt, sokte och fann honom pa ett isflak.
Han 14g helt ordrlig, sa jag trodde han var
dod. Jag dirigerade raddningspersonalen till
platsen, s& de kunde ta med honom till Lulea
sjukhus. Hans ena ben blev nigot kortare,
men han var glad och positiv livet genom.

Bo Hagman en av de nu dldsta piloterna
fran Akktu Stakki. Han borjade i flygvapnet
1949, fiog S 18 och S 31 pa F 11 for att
den 7 juni 1952 placeras pd F 21. Bo har
mycket att beritta, bland annat en flygning
med Karl-Erik "HOK” Henriksson, bordig
fran Pajala. Bo berittar:

— Vid ett tillfille ledde jag en rote Mus-
tanger med HOK. Molnundersidan var 125
meter och 6versidan 9 000 meter. Jag fick
ingen ordning pé instrumenten sa vi bytte
plats. Jag lade mig som tvéa. Vi lag i moln
och jag flog sé niara honom jag kunde. Nar
vi triaffades efter 30 ar s sade HOK att han
aldrig haft ndgon som legat sa néra i rote.
Jag var ju rddd att tappa honom ur sikte!
HOK blev provflygare i Linkdping och var
en mycket duktig pilot.

Tragedi omintetgjorde
museiplan
Under hosten 1954, da den stora Ska-
ne-mandvern genomfordes, sa avslutades S
26-epoken pa F 21. Efter vningen monte-
rades kamerorna ur och flygplanen fardig-
stdlls for forséljning till frimst Nicaragua.
En S 26 sparas pa F 21, ndmligen 26043, da
Rod 14. Avsikten var att den skulle flygas
till Malmen och ingé i det blivande flygmu-
seet dir. Sa kom det dessvirre inte att bli.
Under leveransflygning i daligt vader
den 22 september 1954, havererade F 21:s
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S26nr26146 och slog ned i Goksjon, néra
Bygdetrésk. Flygplanet hade hog fart och
sonderdelades kraftigt. Foraren, fanjunkare
Jansson fran Umed, omkom omedelbart.
Vissa delar av flygplanet bargades och
efterforskningar i Goksjon har gjorts pa
senare tid. Mojligen har tio meters dy pé
sjobotten gjort sokningarna resultatldsa.
Artikelforfattarens fordldrar bor ett par
kilometer fran nedslagsplatsen, varav ett
sarskilt intresse for haveriet.

Detta tragiska haveri innebar dock att
Mustang Rod 14, som fanns kvar pa F 21,
utsdgs som erséttare i exportaffaren i stéllet
for det blivande flygvapenmuseet.

S 26 Rod 14 1amnade F 21 med Lennart
Nyberg vid spaken den 24 november 1954,
Rykten gick, nér artikelforfattaren borjade
pa F 21 1977, att ”en Mustang blev kvar”.
Négra av de dldre flygteknikerna berdttade
att en S 26 mustang blivit kvar pa F 21.
Liksom att det pa Heden skulle finnas tva
S 18 som renoverats vid Avd 6 och flugits
till dit, for att sedan skrotas. Hur har dessa
rykten uppstatt? Det far vi veta nér vi ér
inne pd 1960-talet och framét, del 2 av
artikelserien.

S 29 C Tunnan till F 21
1953 tilldelades F 21 S-div tva J 28 Vam-
pire, for att forbereda ombevipning och
inflygning pa S 29C Tunnan. F 21 foérbered-
des for jet-epoken och med modernisering-
ar av savil luftbevakning som stridsledning
samt inne pa F 21:s basomrade.

Divisionschef under S 29C inforandet
var kapten Ingemar Hansson. Nu blev 1
div F 21, Spaningsdivisionen, Urban Rod,
och begreppet S-div upphor. Under 1953
forldngdes rullbana 14/32 till 1 800 meter
med betongbeldggning i respektive banin-
de. Taxibana byggdes och nu var F 21 for-
beredd for jet-epoken.

Inom kort gjorde ”Akktu Stakki”, En-
samma Vargen, sitt intrdde. Mer om detta
i ndsta del! e

Bilderna ovan: N6dlandad S 18A som bargas. Foto i F 21:s arkiv.
Anders Jonsson ar regionordférande SFF
Norrbotten.

Den nu enda kanda bilden pa F 21 utbyggnad av RWY 14/32 infor jetepo-
Kontrollcentral KC byggs i kdllaren pa byggnad 1 som 1953 ar F 21 kans-  ken. P4 bilden till vanster syns fotos placering p& kontrollcentralens végg.
lihus 1. Foto i F 21:s arkiv. Foto i F 21:s arkiv.
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