Kungliga Norrbottens Flygbagks
tillkomst 1 juli 1941

Flygmuseet F 21 startade som F @bandsmuseum
och invigdes av flottiljchef Roland Sterner 17 juni 1995

Roda Korsets flygambulans startade i Boden 1923

Ernst Fogman, &ta von Porat med flea flygpionjarer har gjort avtryck i
Sveriges flyghistoriaDe uppméarksammas i ett avsnitt med andraamnvéard
historiska Randelser fire och under andra &ldskriget

Flygvapnet drabbades iogan av 194@alet av ett stort anal
flyghaverier, mnga av dessantraffade i samband med digt flyg
vader. En utredning omadertjanstentillsattes. Den skulle bedrivas
skyndsamt. Den torde ha variéivférberedd Br redan 10 maj 1943
kunde utredningendmna sitt beéinkande ochdrslagtill den militara
vadertjanstens organisation. Flygvapnet t@ver och bygger upp den
militéra védertjansten fidn 1944.Ar 1945 utbildades 17 meteoroleg
aspiranter @& Krigsflygskolan.
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Forord

Det har héftets tillkomst rjade med att jag forskade om en flygolycka soméaffixde den 8 januari
19606ver Porsi, d tvaS 29C Tunnandn F 21 kolliderade. Ett tredje flygplan fick skador, men kunde
ta sig till F 21. Mitt intressedf den flygolyckarvacktes av att en kvinnadéld i Porsi beittade
sommaren 2016 attdr hon var sexr stortade tva flygplan intill folkskolan och ett tredje flygpladi

i cirklaréver byn endng stund innan det &ig darifran.

Under vintern 2017 skrev jag defr$ta utgdvan somér ett héfte pa 45 sidor efter att jag hade forskat
och samlat information om olyckan och om SpaningsdivisiordeR P1. Jag fortsatte att forska om
Flygmuseets Mustang och Ambulansflyget i Boden. Flygpenp Gista von Porat och Ernst Fogman
har gjort avtryck i historien och fick sin platséftet. Haftet har legat som pdfil pa Flygmuseets
hemsida under Historik och ersatts av dét mer omfattande flyghistoriskadftet.

Efter att det héftet var klart har jag delsift tips, befdttelser, tidningsklipp och fotografier som gjorde

att jag fortsatte att forska i flyghistorien i Norrbotten och Lappland. Jag har forskat vidare om de
sovjetiska bombningarna i Sverige under andiddgkriget dir jag har &tt ett foto fran Stadsarkivet i
Stockholm.Lars Gyllenhaal har bidragit med dokumentation och en kaser bombningarna i
Tornedalen. Den civila flygverksamheteir delvis ihop med den mitita i Flygambulansen i Boden.
Jag har hittat &gra andra Endelser somar varda att dokumentera, som malmansporter med
flygplan féan Sareks nationalpark och Sverigastfa regulgra flyglinje fén Porjus till Suorva.

Ett flyglt byggs @ Kallaxheden bsten 1939 efter att en omfattande skogsbrand hagg rum under
sommaren 1939. F 2Etss upp frn 1 juli1941 dir Gosta von Poratr Flygbasérens andra &rchef
och Hller i uppbyggnaden under krig=n fram till sin pensionering.

For er som villdsa mer om flygplanet J 26 Mustang finns det en faldakad bok som jag har a#imt
delvis som #lla i mina efteforskningar om F 21:s S 26 Mustanger. Boken heter J 26 Mustaréy och
skriven av Leif Hellsim. En annan bok som jag har anvér F 21 Nyckelflottilj i norr som F 21 har
gett ut. Gsta von Porat har gett ut ett pardisker soméar lasvérda och som jag hdrémtat uppgifter

ur. Foton utan Elhanvisningags antingen av Sivertadsing eller Flygmuseet F 21.

Ar 2022 uppdaterade jagéftet pa nytt med Flygaddningstinsten @ F 21 Flygstidsledning och
luftbevakning Minken,Laxen,LFOON3 och Bodens&stning, samt Urban &, 2. Divisionen vid F 21
som sattes upp ®F 12aren 1942¢ 1943 och flyttades till F 21 dhjan pa 1960¢ talet. Urban Gul
tredje divisionen vid F 2dom sattes upp 1973lidflygplanet SG 38 kom till Flygmuseater brjan
pa 2022



En del av flygplanskroppel
paS 26 Mustang individ
26084 som har renoverats
av Pelle och Kerstin
Lundberg i ¥innas. Efter
18400 arbetstimmar och
25000 islagna nitar &t

hon i LundbergsHien pa
Flygmuseet F 21 och
glanser.

Flygmuseet F 21 L@&022-06-16 Sivert Massing

Flygmuseet F 21 startade sondfbandsmuseum

Forsta tankarna A att starta ett Brbandsmuseum @F 214r s\éra att sgra men faktumér att den 17
augusti 1988 gav F 21t ett cirkuBrmeddelande dr det uppgavs att ettdrberedande arbete skulle
paborjas Br att skapa ett F 21 museum. Cirdngt hade som referent cheferdf allménna avdelningen
kapten Gunder Karlsson.dl4attningen var att vid F 21:s 5s jubileum 199Xkunna inviga museet.

Cirkubret uppmanade de anélida att ta kontakt med arbetsgruppen om man hadgat av intresse
for museet. Troligtvis var inte tiden mogedr fdet kom inte in mycket meén intendenturmateriel.
Nasta ©rsok att skapa ett F 21 museugjordes den 5 november 199@GmK-G Andersson chebif

MarkteleverkstadON i Lulé i en skrivelse till &varande chefendr F 21 Roland Magndabhl fraémle

forslaget att skapa ett minnenas hu® f 21 inbr 50-ars jubileum 1991. Nya tag togs gendwerste

I6jtnant Alf Bengtsson somagget initiativ bildade och ledde en museikomnéitfTill skillnad fin det

forsta forsoket sa arbetade nu kommitén pd uppdrag av cheferdf F 21.

Pa kort sikt skulle kommitn skapa sig en bildver tillggngen @ intressant méeriel och ordna
forvaringslokal dr detta. Kommitén skulle ock& invitera Bget rér det gillde Emplig lokal &r en
permanent utsélining. Under kommin organiserades ett antal utskott som skulle ta hand om olika
specialoméden. Det orde sig om musedkalen, flygplan, flygplansmodeller, uniformer, historier,
foton samt dokument. Tiden var docérfknapp br att hinna f ett museum ¥art namnet till 56ars
jubiléet utan det fick bli enstakafemal som stlldes ut.

Lokalfdgan bstes efter en del turergnom att man lyckades enas om att barack 32 skulle bli museets
hemvist. Detta var ett historiskt perspektiv eftersom deir var en byggnad & det ursprungliga

F 21. Den upgides 1940¢ 1941 som expeditionsbarack i etbwhrande barackiger cch flyttades
omkring 1950 till platsen mellan hangarerna 81 och &dén tiden andéndes stationsbarackerof
spaningsdivisionen Urbano® F 21:s drsta egna flygdivision som sattes upp 1949. Senare har
byggnaden inhyst dnga olika verksamheter, exempi\bibliotek och expeditionersf de fackliga
arbetstagarorganisationernadF 21. Hsten 1992 kintes den anrika byggnadens historia med
utnadmning till lokal ér det blivande drbandsmuseet.

Trots frivillighet och entusiasm dmte det finnas en motor somak ordna samlingarna och ge
kontinuitet i verksamheten. Erddan motor tilltridde som musedrestandare den 1 januari 1994. Det
var KarErik Ekstim som kom att bli drst forbandsmuseets arkitekt och sedan Flygmuseet F 21:s
arkitekt och aktiv muskelbyggarfram till sin bortgng 25 november 2016. Han hade redan i oktober
1993 & deltid borjat ombyggnationen av lokalerna samt wiingsplaneringen i samarbete med
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museitekniker Anders Viklund. Kdatik Ekstim hade ett stort genuint flyghistorisk intresseh
tummen A rétta stallet, stor energi och & inga problem, bara djligheter. Carfor kunde KarErik
trots motvind f ordning @ det hela och g F 21:s familjedag den 17 juni 1995 kund@arande
flottiljchefen Roland Sterner inviga F Zirtbfandsmuseum

Den tidigare underofficersassen (Grindrassen) blevbverflodig rér Flottiljens matséllen minskade
till tva, Militarrestaurangen och Skogsissen. | ett privat indikativ startades ett soldathem i Grind
méassen varbr staketet drogs om & att byggnaden konutanfor flottiljomradet. Satsningen &
soldathemmet blev ingen lyckad satsningdet avvecklades och lokalen uté@nfflottiljomradet blev
ater ledig. B forsommaren 2000 figade divarande stabschefen Jan Cedergren om musei
organisationen var intressera att flyta Flygmuseet till Grindiimsen. Detta accepterades meddije

av museiorganisationen sondnige hade &kt en sbrre lokal och ett Bttre ldge ©r en sbrre
tillganglighet Hr allménheten.

Flottilledningen beslutade &efter att Grindméssen sku# inhysa érbandsmuget och om
byggnadsarbetet @orjades under sommaren 2000, med Bening att museet skulle vara klardrf
visning till flygdagen 2003nF 21 firade 4@r som flottilj. Att arbetet tog & pass &ng tid berodde g
en nddvandig och omfaiande inre ombyggnad dn méss till mer andamélsenliga lokaler dr
museiutstliningar. Dessutom kulle arbetet dgifas av egen personal (K&tik Ekstim) och ditill
med en mycket knapp budget. Genom en lycklig @mdighet fick museiorganisationeéven
mojlighet att flytta den tidigare museibyggnadedufrflottijomradet och ansluta den till Grindassen.
Idag inrymmer barackbyggnaden telefoni, radi¥, IT, kuriosa, sjukwds- och tandkkar
utstéliningarna, Kitterflygplanet S 35E Draken och flygsimutatdA 37 Viggen DI.

Fore flytten av baracken fick hela museiuiihingen monteras nerdi att sedandter sittas paplats i
baracken efter anslutning till Grindissen. Dettadr att faen fortsatt kontinuitet av utsdliningsbegk
medan den inrembyggnaden av Grindiassen [@gick. Efter en stor arbetsinsats av Karkk Ekstim
tillsammans med frivillig arbetskraft, av tidigare nu pensionerade F 2Xlstkunde dvarande
flottilichefen Jan Otterstim, pa F 21:s flygdag den 14 juni 2003, statierinviga ett nytt och sirre
Forbandsmuseum. Nu med direkt tilgglighet Br den beg$kande allnénheten.

Ar 2005 tillsattes en utredning med namiforsvar i Brvaré dar den fortsatta organisationen av
forsvarets museiverksamhet skulle utredds.2006 varutredningen i full §ng och skickades utdp
remiss. Efter remissrundan togs beslutet att en ny organisation skulle bildasitedrknmed statliga
och statligt sbdda museer, Sveriges mélihistoriska arv (SMHA).

Den 31 december 200&rhnade F 21 étbandsmuseum &rsvarsmakten ochéfbandsverksamheten
vid F 21. Ny huvudmaf museet blev &reningen Flygmuéet F 21 som bildads den 9 januari 2009.
Museet heter fén och med det datumet Flygmuseet F 21 Buldygmuseet F 21 Ldlngar i nétverket
Sverigesnilitarhistoriska arv (SMHA) soén 2009 omfattade 26 statliga och statligbgtla museer.

Statens érsvarshistoriska museer (SFHM) och statens maritima museer (SMM) ledeideh @t

gemensamma &tverket dir museer spriddajver hela landet ing. Ar 2016 byggde dreningen en
flygplanshall ér fyra av Flygmuseets raritetehven denna §ng var KarErik Eksiim arkitekten,aven

denna @gng kantades projektet med problem som drog ut fléraa tiden. Aven denna §ng sig Kanrl

Erik Ekstdm och Breningens odférande Bernt lggbom ndjligheter i alla motgngar rér vi andra var
beredda att ge upp. En forsta tanken till &rdig byggnad tog det cad.

Sommaren 2016infér sommabppet invigdes Lundbergshallen uppkallad efter Pelle och Kerstin
Lundberg som haenoverat Flygmuseets S 26 Mustang. Undistén 2017 har utsiiiningen @S 18A



flyttats ut i Lundbergshallen och ugiiningarna runt de fyra flygplanen S 26 Mustang, B 2&mpire
S 29C Tunnan och SK 60C &atigsillts.

Nedanér en tidigskiss @ Flygplanshallen.dfsta frslaget var att bygga en hall som skulle inrymma
alla museets flygplan. De planeréigergavs efter att ha étt pa problem efter problem i markfigan.
Efter ett omtag gjorde Kagtrik Ekstim den tar skissendr fyra flygplan och S 18 utéliningen.
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Aktuell information om Flygmuseet-lygmuseets verkamhet, flygplan, helipoptraiddningsfordon,
utstallningar, flygsimulatorngppettider, kontaktuppgifter, m.m. finns&Flygmuseets hemsida och
Facebooksida. Saérkarnanedan:

www.flygmuseetf21l.se

https://www.facebook.com/FlygmuseetF~21-Luled-142734080894470/

Flygmuseet F 21 sektion Brand &idninghar en hemsida @ de Egger ut nya bilder och information
om museets fordon och renoveringar. &aken nedan.

www.f21-oldfirefighters.se



http://www.flygmuseetf21.se/
https://www.facebook.com/Flygmuseet-F-21-Lule%C3%A5-1427341980894470/
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Polcirkeln¢ ovanifran, Garl Florman g langflygning

Rltflygaren bjtnant Carl Florman planeraé en &ngflygning med ett flyglanforsett med skdor, fran
Bodentill Kengis straxister om Pajala kyrkbg Kiruna¢ Géllivare ¢ Boden. Det blev endmdelserik
tredagars flygning som slutande med att de landade i Vittangilesfor Kiruna och stod sedarép
nésan i sn ute i skogen utardi Gillivare. Det framgr inte av gamla dokument vilker den tér
flygningendgde rum, men mest troligt var det vintern 1916rkr Flormans bsittelse.

Ett Thulinplan vid flygskolan i
Ljungbyhed. Fotadr lanat
fran Vanersborgs museum.

Fakta omG F CarFlorman arméofficer, flygare ochlygtrafikpiongr. Carl Florman var nyuémnd
I6jtnant vid Svea artilleri &r han hoppadedver till flyget. Redan en vecka eftdir$ta \érldskrigets
utbrott anmalde han sig som flygspanare vid @ms flygkompani @ Malmskitt. Efter tjanstgoring i
Boden tog han 415 sitt flygcertifikat (nr 35). Hamppmarksammades avdgre myndigheter och blev
flygsakkunnig vid generalstaben

éMaskinen klardjtnanté meddelade Flormans mekaniker i telefon till kvarteret i Bodéndéhtiden
bendamndes flygplanendr émaskirg och det @r jag rér jagaterger den lr beréttelsen. Det skulle &ra
av [ langflygning med Haparanda sondrmaste n@l. Lojtnant Lindgren g Skaraborgs regemente
skulle Blja med @farden. Harér redan &rdig med kator, kikare, flygkamera och allt annat sorirtie
till utrustningen @en modern spaningsmaski@pen tiden. Den & gangen hade de tagit med en hel
del utrustning, ér de hade i all tysthet beslutat att de skullérg en riktig &ngfard dar Haparanda
endast skulle utgra forsta etappen.

Det var i februari &de var omsorgsfullt §kladda ©r det var bistert kallt med26 grader @r de gick

till flygplanet. Hade man en enda bit av ansiktet bart under flygningewas det snart drfruset.
Maskinen sér fardig vénd mot vinden, de klev ingpsina platser och mekanikern fick sin sista order
ékontakt. Propellern drogs runt och vidrsta frsoket startade motorn sélt. Florman éter den di

15 sekunder, under tidendiiler mekanikern fast maskinei att Florman kan kontrollera varvtal m.m.
Allt ser bra ut & han nickardt mekanikern, fégar sedan spaningsofficeren om hamklar och ger till
sist mekanikern tecken attdgdpa maskinen. Motorndr full bensin, glaggonen dras ned och deras
kara lilla biplan stamr vackert efter konstens alla regler. Kursen vareTl; Nedre Kalixg Seskai ¢
Haparanda. Vinde#dr ganska kraftig merainn s den besvrade dem inte eller gtlde till nagra
bekymmer.

Starten i Boden skedde tio minuter iavefter omkring en timme trjade de @rma sig de finska
granstrakterna.Over Haparanda samiver hela kustlandet runt Tornélven Bg emellertid en &t
tjocka. De hade 1800 metersjd och $ig Tornelven vid Karungi, men Haparanda var helt dolt av
molnen som inte &dde upp till dera flygldjd sa de fidg i det hirligaste solsken. @emot gick
Haparandaborna omkring i dimma och mulétier nere @ marken.
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Florman funderade en stundinur de skulle gra. Antingen skulle de flyga sista biten efter kompassen
tills de beBknade att vararamme i Haparanda ochacefter dyka ner tills de kom under molnen och
kunde urskilia marken, eller ock&unde de @ ner under molnen nu och flygdrigs kusten efter
kartan. Florman villedna fortitta sista biten ovan molnerof det var en ovanligt vaek dag. Han
slog av motorndr att kunna ropa ochadfrdga Lindgren om hur de skullérg. Lindgren ropade
tillbaka, Kr pa du, jag &nker fotografera molnen fin ovan, men §ner i tid K vi inte kommer in i
Finland.

Alltsd uppmérksamhet @ gransen. Glilflykten birjade pd 2000 meter och det skulle bli intressant hur
hogt molnen gick. Bjdmétaren visade 1900, 1800, 1700 meteirst pa 1100 meter érsvann de in i
molnen. De dk ner i molnen och&g varken himmel eller jord. De fick vara mycket vaksamina f
flygning i molnen var inteitt med détidens flygplan med enkel instrumentering. Madoket var denna
gang 900 meter tjockt&de sig marken fan 200 meters bjd. Haparandadg en bit framér dem och
de befann sig till all lyckadgétt sida om génsilven. De gjorde en lov runt Haparanda odcirefter
landade de i Salmis hamn oékte l&ngs isen fram till Axel Sipolaérd. Han var flygarnasagtfria vérd
och hos honom var de inbjudna alternatta. Flygtiden blev 1 timme och 30 minutér trackan
Bodeng Haparanda.

Dagen drpaklockan 11:30 skulle de starta upjp hasta dagsetapp som giéker trakter som de aldrig
tidigare hade beskt. De skulledlja ginsen via Karungfvertorned, Svanstein och landa vid Kengis
straxtster om Pajala kyrkby.

P& bestamt klockslag startades motorn. Vinden var nordligis fickaka ett stycke ut gisen Br att
lyfta in mot land. Allt gick bra och de satte kuésHaparanda som de gjordégra swéngardver. De
skymtade Karungi odbvertorned. Avasaksa, midnattssolensrgesig helt obetydligt ut invid stranden
till Tornedlven frdn deras ljd. Nagra mil norr omOvertorned passerade de Polcirkeln, Hurra! Klockan
14:30 Wrjade de skymta Torrédvens kbkningat vanster vid Kengisagd, efter en siéng fram till Pajala
landack de vid Kengis klockan 1%,dagens flygtid blev 3 timmar och 30 minuter.

Deras ankomst varamtad da de i Brvag underéttat pastor Sohlberg om sin flygning. Det var mycket
folk som samlatsti att se rér de landade fisen. De brde en lustig historiav génsvakterna, de sa
att den ryska posteringenmndra sidariélven hade sillt upp sig 6r att skjuta @dem vid landningen
dade trodde att det var en tysk maskin. Hur det nu v@ah&rdes inga skott och deskde inte av agra
under landningen. Efteatt de hade njutit av pastor Sohlbergs storartadistfrihet och tillbringat en
dag i hans angeéima hem var deiter klara Br nasta etapp. De skulle nuagasterut till Kirunadver
Lovikka, Junosuando, Vittangi och Juki@sjmen br den firden méste derusta sig noggranif det
var stiédng vinter norr om Polcirkeln. Om de tvingades@ternatta i dess@de trakter kunde det bli
riktigt bes\érligt om de inte hade ekiperat sig ordentligt. De m#&de under den Br etappen skidor,
mat, ficklampor, torrvedstickor, stormstickor, yxa, kompass med mera.

Strax efter klockan 12 var de klada §tart och en stor skara folk hade samlaten rér de skulle starta.
Manga hade kommit miltals #n med renskjuts baraf att fase flygmaskinen starta. Allt gick lveh
vadret var utmérkt men med kraftig motvind. De passerade LovikkalR00 meters bjd och
temperaturen aviiste de @ termometern som visade22 grader. Vinden haade blivit allt starkage s
de konstaterade att det gicliigsamt frandt i motvinden. Hjdenvar 1800 meter och dedg morka
sndmoln som @rmade sig. De hade inte tificklig 1ojd for att g 6ver dem & de méste dyka under
molnen. Florman érjade bli oroligover att de inte skulle &fram till Kiruna under dagen. De passerade
Vittangi ytterst &ngsamt i motvinden och de iég att de inte kundeévervinna vindstyrkan. Efter 20
minuter g de en skarp kikning avélven och de &g att de befann sigver samma punkt hela tiden.
Det betydde att vindstyrkan var 30 meter per sekunijtriant Florman rjade bli helt utpumpad av



att parera de ytterst besirliga vindsbtarna med stormstyrka,&det var inte vart att forsoka rdKiruna
utan sade besbt att vanda tillbaka till Vittangi. &ett par minuter hade &tt Vittangi i medvinden ér

de kunde landa santtig som en fruktansird srostorm drog framover byn. De betraktade detdda
tva som ett under att de lyckades landaarheten av nénniskoboningar och att de lyckades landa
vélbehdlina. Florman och Lindgren konstaterade att maaste ha tur ibland. Flormatittade pa sin
amulett fore starten i Kengis och han trodde att det kundekfarade att gick bra och att de var
valbehdlina. Flygtiden dendr dagen blev 2 timmar och 30 minuter.

De vistades &gra dagar i Vittangi i pastor och fru Bergfoéstfyia bonirg. Pastor Bergfors var en
ytterst anger@m bekantskap, han vaétt att ha att gora med efter att handrvissat sig om att de inte
var en ny bombexpedition (dehvar ju under érsta \arldskriget). Efter att det visade sig att de hade
fredliga avsikter l@v de hans omhuldadeagter. De fick gra nytta ©r sig i péastgarden da de vid ett
barndop fick var &rdiga representanterdr karen flygfaddrar till lille Jan Olof Bergfors.cStormen
varade under gra dagar dr Lindgren utnédrkte sig somdrare i Lappsminariet. Han pstod att han
hade gett eleverna mycket idgnde kunskaper i geografi.

Efter sifall kommer solsken och det infann sigde gjorde maskinen kladf start, de hade slagit ur
hagen att landa i Kirunaf att istdllet flyga ner till Gllivare. Det gick som det skulle och dageingh
gjorde de maskinen klar32 grader och t&meter djup si i Gillivare, nuaterstod sista etappen hem
till Boden.

Starten i Gllivare var inte problemfri, dékte ut paisen Br att starta i motvind, motorn brjade ¢
ned i varv ochdg 100 varv per minuégrean normalt. Florman blev bekymraer varvéknaren men
tankte nonchalant att det & nog i alla fall, men det gjorde det intedlde rddde skogsbjderna @
andra sidan $§in hade de endast 15 meters fiy@jd. Den tungt lastadedftmaskinen tycktes inte vilja
stiga meran s, oaktat att Florman bad derdsréllt om det. Efter ettdgonblicks eftertanke kom han
fram till att det var ondjligt att véanda och landa @isen igen. Enda @jligheten var att § rakt fram
och $ka stiga & att de skulle & minst 50 meters bjd, for att darefter vanda ater till sjon. Det
misslyckades och maskinedrnade emot ett par girre trad och sértade med nosen mot marken.
Han hann i sista stund &tga bensinkranen ochahv tindningen s det avbpte utan materiella
skador. Bda kravlade sig fram ur én och konstaterade med stoorvaning att alla lemmar var i gott
behdll. Det hela hade slutat lyckligt oaktat att de hadétispanasan i djupsin.

Amiral A. Lindmadgr hér
éflygfardige. Till \énster
kapten Carl Florman vid en
Junkerar 1930.

Foto: Svenska Dagbladet
AB/Tekniska museet.




Forsta flygplanet har landat i Kiruna 1916

Den trsta flygmaskinen som landade i Kiruna den 28 april 1916 var en Albatroskab&bmmer
inte av texten @ fotots baksida om flygplanet var stationerat i Boden elléialmskit. Det enda
sakra &r att texten pa fotot &r skriven av Elis Nordqvist som troligen dcéisfotografen.

Ar 1917 byggdes tre hangarer vid Bodsket i Boden

Férsommaren 1917 var dntligen tre uppvdrmbara trdhangarer uppforda vid Bodtrédsket

Historisk flygtindelse underaret 1918

Den svenske greven Eric von Ros&nkte en Thulin Typ D, en svenskbyggd version av en fransk
Morane-Saulnietill det nyligen silvstandiga Finland. Flygplanetls fiéan Umeiden 6 mars 218 med

Nils Kindberg som pilobch landade @ isen utantr Vasa. Brmed hade Finland upfttat sitt
Flygvapen limavoimat.

Senare ardnde ytterligare ett Morane och tre Albatre$\.A.B-biplanfran Sverige. Tvav Albatross
flygplanen erlkills som gvor och ett Kptes.
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Skogsbranden aKallaxheden 1939

Gaddviksskogen ocKallaxheden blev ill&gangna av en &ddsman skogsbrand somddrut tisdag den
6 juni 1939 av aknd anledning vid 18iden med lirjan vid Kvarntésket. Det avhinda skogomradet
var sex kmdngt och @ sina séllen uppgick bredden till tre km. Toppeldgje att elden spreds fyra
km pa tre timmar. Nederlulds tva& brandfogdar var iAlvsbyn @ en skogsbrandkurs. De ficld s
smaningom bud om branden, menadvar det Br sent. Det uppstod stundtals stodrirring bland
brandbekimparna rér det inte fanns Agot befal paplats som kunde ingripa metodisk& §méningom
infann sig sakkunnig &p pa plats som kunde ingripaf att hindra branden att sprida sig mot norr
och nordost ut, efter cirka sex timmar var branden under kontroll.

Elden hade brjat vid Kvarntésket ute pa den 3 kallade Sandudden som deladsji nordost och
sydost. Man hade vid undeikningar funnit rester efter en eld ochdpgoda grunder antagit att
campare varit ute fudden. Redan dett tidigt stadium under gickningsarbetet spred sig uppigif
om att tre skolflickor torde vara de skyldiga. Det framkom senare att de ungadakflickorna var
oskyldiga. Skomakare 8tndahl som hade varit vid Kvaréaskets nordstra ande vid sin Bt och har
uppgivit att rér han efter att han upgickt branden térs éver spn, begett sig springande mo&@dvik
motte han de tre flickorna @ vag mot Kvarntésket. Hans uppfattning var att de under inga-f
hallanden hade hunnit runt tisket efter att de hade varitdSandudden.

Vid halvtétiden iakttogs fén bade Lueéa stad och byarna i Nederluatt ett rckmoln steg upgver
Gaddviksheden. Detaxte snabbt i omfattning och vid &iden uppnérksammade en bilist bortom
Borjeslandet upp mot Bnhekdlen det \Aldiga ©kmolnet fran skogsbranden. Hela bygden hadé& d
uppmarksammat att skogsbranden hade utbrutit och inom kort kom ordern om utryckning.
Gammelstads brandk som larmades kvart i ryckte ut med fyra man och en motorspruta under
brandchefens bel. De var framme vid onadet vid halv tretiden, men de hann inte mhenhjalp av
tillstrommande sickningsmanskap hindra branderdrfratt korsa Kallaxdgen. Redan @hade elden
hunnit atskilliga hundra meter @andra sidan om Kallasgen och spred sig i den torra mossan och
skogen med stor hastighet. 3D skogen var & gick elden fram i topparna & traden stod som
flammande eldkvastarglanga stéckor under spridningen. Genosnisstyrelsensdrsorg idades det
upp séckningsmanskap dn kringliggande byar ochdn Boden rekvirerades omkring 200 nilir.
Skckningsmanskapétade ett Fart jobb med att hindra elden &n att sprida sig. Det var brispatten

s motorsprutan féan Gammelstad stod oaémd. Nu lbrjade det stomma till folk f@an byar &ngre
bortifran med rekvirerade bussar, bilar och lastbil@nfiilinge, Antréis, Ersiéis ochannu ngre bort
ifran. Aven frdn Luléd stad stbmmade det till arbetsfolk som &pte till. gméastare Bele Bergsim
kom huvudstupa fin skogsbrandutbildningendlvsbyn dr han hade deltagit.

Nér NorrbottensKurirens medarbetare som vairkta reporter @ plats kom, var toppbranden i full
gang. Det var ordjligt att bilda sig en uppfattning om derdldsamma branden som spred sig snabbt i
den \astliga vinden. Reportern beskriveigket att elden kastade sina brandbomber i den kruttorra
renlavenpaandra sidan Kallaggen och i ett huj var det eldverallt, hoppbst skriver han.

En annan skogsbrand sorérjade pi Kallaxheden hade statat onsdagen veckan innan, men éen h
skogsbranden vardldsammare. Den dr branden gick frandver Giddviks och Kallaxhedarna, &n
Kvarntidsket ochénda ner till strandmyrarna vid Granudden. Under den explosionsartade utvecklingen
hann eldfronten sprida sig trattformigt ned till Kallaxbyig®r, samtdver det oméde pa Lulé stads

agor som hade klarat sigéin skogbranden veckan innat andra Hllet spred sig branden &n
Kvarntiésket till rigra hundra meter fin Hotrasket och drifran i en &ge mot norr i riktning mot
Ytterbergriiset, dir kraftiga moteldar och ettvermanskligt arbete fan de allt sbrre skarornasom
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strommade till Br att hjalpa till med sickningen. Skogen mot det tidigare brand@aet brandes av
helt. Sgen med &gat och odgat virke som klarade sigafr forra branden gick attddda&ven den lir
gangen, dels medkjp av moteldar och dels genoatit det kalhuggnadtet framfor sigen som stack
in som en kil i skogen. B#mningar som gjordes senfipisdagskiéllen uppgick till cirka 400 hektar skog
som fullséindigt eller ristan fullséindigt hade bénts av. Gddvikslbndernas skog och Lullstads skg
samt en mindre remsadihgre $derut som njligenégdes av Kallaximder brdndes av.

Det hér var en av de $rsta skogskinderna i Norrbottens kustland i mannaminnératorre delen av
den stitliga Kallaxheden gick till spillo skrev Norrbottéigiren.

Nir128.  Onsdagen ‘den 7 Juni T989.

: ‘e 'i'l' Sverges Komm. Parti, wx,‘;:' ﬁ, we  Proletirer i alla linder forena er!
rharjande Alandsiragar

ogsbrand vid Lulea., ar kanslig
: Géaddviksskogen reger in 9
och Kallaxheden |linghagen Kiubbas ned av |

Stafionsbyggnad | illa dtgangna.| Sl

Warschava ~ |Kallax och Granudden hotadel|
En 6 km, ling striicka avbriind,
Bn shogebrand, som il a1y :

Tjuren.

Ovanér ett klipp fran den kommunistiska tidningen Norrskensflamman den 7 juni 1939.

Alla tre Bnstidningarna, Noréndska Socialdemokraten, NorrbotteKsiriren och Norrskensflamman
hade sbrre eller mindre reportage om skogsbranden, samupprinnelsertill att flygféltet ligger dir
det ligger. Du karésa mer om flygitets tillkomst @ sidan 16.

Klippet ovan & hamtat fran Arkivcentrum, Norrbottens minne. Norrbems museums arkiv och
bibliotek tillsammans med NorrbottensdFeningsarkiy déar det finns tillgang till arkivdokument
tidningaroch publikationer oménets historia och kulturarv.

Arkivcentrumé@r Oppet for alla intresserade. Personalendlmier oss beskare att ta framonskat
material. Carefter kan man sitta i forskarsalen och studera arkivhandlinga@iddoha i gamla
dagstidningay ta del av temautsiliningar, lyssna & folkmusik och intervjuer fin Norrbotten,
botanisera i biblioteke lasa bcker ach tidskrifter.

Arkiven innelller unikt material fén hela Norrbotten. Deéldsta dokumentetir fran 1500talet, men
de flestaar fran mitten av 180@&alet och frandt. De beéttar om flera generationers aktiviteter inom
olika omédenochéar en guldgruva m man vill forska idr historia, som jag har gjort vid defihhaftets
tillkomst.

12



Norrskensflamman var ekommunistisktidning i Luléd som startade sin tidningsutgivnintQ06.
Norrskensflammanmtsattes tr ett sprangattentat den 3 mars 1948om variscensatt avbland andra
Luleas gadsfiskal och en officerare.

P& natten tog sig fem rén in pi Norrskensflammans tryckeri meddyp av en nyckel som ktagtagits
under en polisrazziach apterade ersprangladdning i tryckpressen varviah @ldsam brandutbrot.
Klockan 037 ringde en person till brandken och slog larm. Trots att brangten var @ plats inom
nagra minuter gik huset som redan vaivertant inte att radda. Fén tredje \8ningen lordes rop @
hjalp. Brandiéren kunde inte hjlpa de inséingda efterem deras stege fattade eld. "Med
sammanknutna lakan kunde dock dédstillda, fru VivianneAstrom och hennes t sbner i 18
arsaldern, bageriarbetaren.Hall och redakér Filip Fosberg fira sig ner till markenksev Norréindska
Socialdemokraten. Sangningen utbrdes med trotylladdningpentylstubin och krutstubin.

Attentatet mot den kommunistiska
tidningen Norrskensflammans redaktion i
Lulé, natten till den 3 mars 1940, var det
storsta politiska terrordd som utbrdes i
Sverige undet900+talet. Fem nénniskor
dodades, varav &barn, och ytterligare

| fem personer skadades. Tidningshuset
oy Odelades helt.

R |

En nénad senare &ktades Lulés
stadsfiskal, fyra officerare, er@mnpliktig
samt en journalist fin den konkurrerande
hégertidningen Norbottens-Kuriren br
attentatet. Stadsfiskal varatidens
motsvarighet till dagens chefklagare
eller polisnéstare, med ansvar som aléin
aklagare samt som polischef.

Bilden till \anster kommer fan Lul&é
kommuns bildarkiv.
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Sistaflygningen, flygolycka med S 6 Fokker

Foto Kristetdhman

FOKKER S 6

Spaning

Land SVERIGE
Skala 1:8

pannvidd 192 cm

VIKL 4 kg
Motor 10 cc 4-takt
o Radio 4 kanaler
Flygolyckan Sandlaudden - Mastskaret 1939  Annat Foreblid havererad vid Brandon -39

Agare Christer Bergstrom

Christer Bergstim berttar: Flygolyckan Sardlidden ¢ Mastskiret 1939 Bandon ¢ Orarna, 1939.
Olyckan intéffade den 9 augusti 1939. Planet var en Fokker S 6, se bilden ovan. Pilot Insulander
skadade sig i ryggen och huvudét ihan slog i stabilisatorn. Han var vid l&r de ©rde honom fén
olycksplatsen, men avled av blodpropfjérnan den 13 augusti klockan 05:00. Navigatiolger
Bergstom lamnade planet érst genom att @ ut pa vingen och sedan hoppa med falsk. Han
landade i RoberOhmans kor@dker och klarade sig oskadd. Att motorn tappade sin dragkraft berodde
paatt enstang till accelerationspumpen lossnat octéspde gasreglaget éfgasaren. Planet landade
tamligen oskadat mellan Saddidden och Mastskret. Planets motor togs sedan omhand av
flygvapnet och planet dvrigt sildes till en sorét Bengtsson @ Mjolkudden. Artur Johanssonckde

den med Hst till Mjolkudden ®r 50 kronor.

Ur pappas dagbok: "onsdag den nionde augusti 19Z#lygningéver Bandon. Efter 1 timme 45 min
fick vi motorfel och réste fretaga fallskrmshopp. Jag klarade mig fint. Insulandesttdtoger ben @
3 stillen samt skador i rygg ochdst. Jag hoppadedn 400 m och arénde Corona sikm. Otur i den
stora turen. Jag stanna@Brandon for att lattare komma in till Lul&och halsa @ Insulander. Jag fick
traffa honom en gng efter hoppet.Han var & upprord att han gét och kramade minadnder. Han
var en fin kamrat

Modellen Bngst uppags av sonen Christer Bergstr och brvaras @ Flygmuseet F 21.

Fakta om Fokker med bé&mning S 6 i Sverige

Ar 1926 reste en indpskommission runt blanalika tillverkare @ jakt efter ett jaktflygplan och
spaningsflygplan som skulle kunna licenstillverkas av CVM. Hos Fokker i Holland hittade man Fokker
C.V som tillverkades i dérfsvenskadrhdllanden intressanta versionerna, D och E.

Skillnaden mellawe tva versionerna var olika typer av motorer, sam&spvidden med drfor olika
vingsbttor. Tva exemplar av vardera versionernadgtes ®r att anwindas som mall vid
licenstillverkningen. Som dsitsigt jaktflygplandreslogs den mindre Darianten medarEvarianten
ansags Bmplig som spaningsflygplan. De fyra lidlga flygplanen figs hem fén Holland 1928 och
ytterligare tio flygplan bestldes fian Fokker. Efter flygprov kom flygstyrelsen fram till astédsionen
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(berdmnd J 3) inte dg till jaktplansppgiften, varbr de sju Bplanen, som var beélida vid CVM,
modifierades till Eversion och beamndes S 6.

S 6 blev Flygvapnets standardflygplén drmésamverkan. Planets arbetsuppgifter blev eldledning,
flygfotografering, och sambandétjst. Vid andra a&ldskrigets utbrott fanns 36 st flygplan kvar och
dessa fick instgdra tills tillrackligt manga Saab 17 kunde levereras 1943. Vid CVM tillverkades mellan
1929 och 1932 17 st. S 6. Ytterligare ett flygplan tillverkades ©rsags med pontonsill, och
bendmndes S 6H.

O {,’ Yo )9y
.‘/”-

™ - -

Dat wid Brands havererade Tlygplanet”

— o

- ek Ett ar-
BODEN, sondag. (TT) Finrik Ivar
Insulander, som vid flygolyckan utan-
for Briandon i onsdags svirt skadades,
dd han med fallskiirm sokte ridda sig
ur ett stortande arméflygplan, avled
natten till sondagen. Den omkomne
blev for kort tid sedan utndmnd till
finrik i flygvapnets reserv och var dé
olyckan intriffade inkallad till frivil-
lig tjdnstgoring vid Jimtlands flygflot-
tilj. Han var 23 Ar gammal och bor-
dig frin Tillinge vid Enképing.
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Flyggiltet pa Kallaxheden byggs

Planerna @ att ankigga ett flygélt i Luleds rérhet har kommit och &t och kan spras till 1926talet.
Bodens &stning stod klar 1914 och redan tidigt hade man plariep flygavdelning fidgstningen 6r
framst artilleriledning och det varadfor naturligt att flygavdelningendflades till Boden. Debfsta
flygplanen ardinde 1916 och aréindes Br spaningsflygningaéhgs génsen och spaningsfotografering
med handkamera. Flygningarna var urstéllda kommendanten i Boden. Senare kéwen ambulans
flyget till Boden 1923.

Flygvapnet bildades 1926 och den nordligaste fiygsk F 4 g Froson fick uppgiften arrdsamverkan
och skulle inneélla jakt och spaningsavdelningar. Med 19&6 forsvarsbesltutokades flygérerna

till sju Flygflottilier som renodlades till bomiakt- eller spaningsflottiljer. & 6vre Norrland fanns
planer @ en flygbaskr. | september 1939 fick chefetrfF 3 spaningsgrupp i Boden uppdraget att
rekognosera ytterligare trerlgsflygélt med en minsta storlek 1000 X 1000 meter.&en bifogad
karta fanns d Kallaxhederistra respektive &@stra som rekognoserade som flityf

Redan @ 1920+talet hade stadsfullréktige i Luldi likhet med andra sider i landet i en skrivelsedin
Svenska Lufttrafik AB uppmanats att anordna en landningsgafl/§plan i anslutning till sandhiet.
Detta resulterade inte i&got beslut utan efter ett antal remissinstansénfinnerarendet. Nista ging
flygplatsfédgan tas upp var idsjan pa 1925 Det di nystartade AB Aerotransport (ABA) kontaktade
Luléd med dnskenél om en flygplats i Luefor en planeradéregulir lufttrafik & stdderna io6vre
Norrlanck. Aven detérendet avslutades utan att det tasigot beslut om en flygplats.

Ar 1934 gjorde derdeella Breningen Svenska luftfarisfoundet som verkadedk flygets fémjande
en under$kning Bngs Norrlandskustendf att finna Bmpliga platser 6r anBggande av flygit.
Underskningarna leddes afversten Gabriel Hedgren och resulteradérilfukas del, i ett brslag @
lamplig plats beigen 500 meteister om Notvikens station. Lilestads ledande @n utforde sflva
sammadr en egen undeidkning och kom fram till att dendsta platsen enlig deras syn vaten udde
i Hertfjarden. Oir sluttar ce civila sgren om en @mplig plats att ardgga Lulés flygplats.

Kallaxheden var fortfarande miiledningens huvudsjy efter rekognoseringen 193&if ankggande
av ett krigsflygilt. Kallaxheden astra ©ll pa att man inte komoverens med mardgarna omett pris
pa marken och skogen. Man stod $ngt ifrAn varandra & det var otinkbart att komma till en
forlikning.

Kallaxhederbstra, filt 20. Lulé stad hade i slutet @ 1600+talet kopt ett omrade pi Kallaxheden av
davarande laxfiskégarna. Lulé stadsfulmaktige beslutade i mars 1939 att ugg till Kungl Maj:t och
Kronan ett omade om ca 100 hektar baget & stadsigan nr 900. Nyttjandétten var avgiftsfri och
skulle vara & lange som om&det anvdndes somdvningsplats, dock dgst under 50ar raknat fran
tilltr adesdagen den 1 juli 1939. dtpan pa juni 1939 drabbades Kallaxheden a# $kogsbénder titt
efter varandra.

Kronan skulle haétt att efter samad med détselkammaren dra &g 6ver staden tilllorig mark fén
allman landsvg Lulé - Kallax till onradet och fién omradet till Lulefrden och dr ankgga en brygga.
Staden skulléverlamna omidet fritt fran vixande téd samt ris och grenar, medan Kronaihsgkulle
ta bort stubbarna.

Senare utbrdes en begkning br ett provisoriskt iordningsilande av flygéltet utfort av ett flyghits-
kompani. De arbeten som skullérgs var 6jning, stubbrytning, sgingning och bortforsling av
jordsten, utfyllnad av 8ligheter, ytjustering och eventuelltdfylining av bindjord. Det ingiciven
ytférstarkning av2 000 meter g. Man be#éknade att tre rullbanor om 000 X 100 meter skulle
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anlaggas. Arbetena skullérfligstillas @ fyra veckor och helaftytan pasex till sju veckor. Chefearf
Flygvapnet utirdade efter detta en ny uppgiftéf flygfaltskompaniet.Det innebar att man skulle
forlaggas till eller i &rheten av Lulé med uppgift att i érsta hand iordningsétla ett flygfilt pa
Kallaxhederdstra.

Arbetet med Elt 20 péborjades i september 1939 och i augustet darpa var det klart. Bltet var
omkringen kilometer i fyrkant och hade fyra banoa pespektive 750 meter, 680 meter, 680 meter
och 680 meterdnga och 30 meter breda. Banorna hade und@ewn 1940 belagts meddjbetong av
Bergdahl och Btkert. Idag finns det s fran det ursprungligadtet, men dagen rullbanar 3 350
meter Ang och 40 meter bred. Detta innabatt Luléihar en 50 meterdngre rullbanain den &ngsta
banan @ Arlanda.

Utover banorna fanns tre 200 meteiriga inflygningsgatoidida. Intill fannsiven ett barackiger som
lag iskogen &der om bansystemet. Baracken sémen del av Flygmuseetdflygsimulatorrér inrymd
& en barack fin det barackigret. Den drsta landningen (utan till§hd) pa Kallaxéltet utférdes den
11 december 1939 av ambulansplan nr 6 (Junkers W 32AJrpom var baserat i Boden. Sk@klingen
efter det tilltaget finns dokumenterad &Flygmuseet ocldterges i avsnittet om ambulansflyget i
Boden. Landningen och den omedelbara starten gjordésign ost vastliga banan utan &gra
flygtekniska problem, en \él byrakratiska som sagt.

| samband med svedje@imning och skogsBinderna i juni 1939 hade stora delar av den skogbevuxna
heden brunnit ner och sanden blottats. De#rhinnebar att filtet och Bgeromdet utsattes 6r
omfattande sanddrift vilket orsakie problem &r de som bodde och verkadeéid Sanden orsakade
aven problem &ér flygplanen som med propellrarna drog upp sandmoln som sedigsia i motorerna
med skador somdljd. Sanden fastnadéaven pa infettade roderlinor vilket Bde fororsakade tillbud
och merarbete.

Man hamtade matjord fén ett omrade som ligger i@rheten av Antis. Jorden aréndes br att tackta
sanden med. Man ville binda sandeinsan slapp sanddrift viddnda vindar. Se kartan nedan.
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Falt 20 pa ostra Kallaxheden har genoémen uvecklats till enav Sveriges étre flygplatser ochér
flyghistorisk @ manga itt, inte bara att den har Sverigednigsta rullbana. Det svenska inrikesflygets
trafik pd Kallaxheden trjade redan den 11 september 19443 dABA:s D@ Falken efter
premiarflygning landade & Kallaxéltet. Falt 20 Gstra Kallaxheden blevadmed den 6rsta militira

flygplatsen i landet sordppnades dr civil flygtrafik.

Chefen &r F 214&r falthallare an idag 6r bade militart och civilt flyg. Detar paA F 21 som &de
flygplatscheén och flygtrafikledningen har sina arbetsplatser. Det passévar en miljon flyg
passagerare pedr och stora nangder post och gods passerar flygplatsen till oén fiddra Sverige

varjedr.
Lulei inforlivades pd l6rdag—sondag
ter med ABA:s inrikesnit. Det
var trotjinaren "Omen" som gjorde
premidrresan mot norr, och vid spa-
‘kama satt en annan ABA-trotjiinare,
chefspiloten Gésta Carls. Viren har
kommit ocksd till Luled, rapporterar
Sv. D:s utflugne norrlandsreseniir p&
sidan 5. Pai bilden hilsar flygleda-
ren pi Kallax flygfilt, lsjtnant Ros- |
borz, "Omen" och hm Carls vil-
hillet i forbindelsen,

Under vintern 1944 1945 gjorde ABA ett upp@H i trafiken somaterupptogs igen ér varen kom till
Lulea.
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Kungliga Norrbottens Flygbadk F 21:s tillkomst

Ett flygvapens effektivitet berorggmanga faktorer, bland annat och inte minsi ptt flygforbandens
marktjanst fungerar. Det fanns behov av eirskild flygbaskr i Ovre Norrland & Kungl. Norrbottens
flygbaslkr blev verklighet. Flygbadken startades 1 juli 1941 och ett baraaiér byggdes upp.

Andra \irldskriget hade fgatt sedan losten 1939, Sovijetiskt flyg hadedkkt svenskt territorium
nagra ginger dir man hadeénavigerat fet och séppt bomber bland annat &Kallaxon och i Pajala.
Flygvapnet betivde en utpost Ovre Norrland som kunde ta emot flyigband fén sidra Sverigedr
flyguppdrag ©Ovre Norrland.

Den 1 maj 1949 satteden forsta egna flygdivision upp vid F 21 som en spaningsdividgernfick
anropssignalen UrbandR. Det officiella namnet blev Spaningsdivisiorte21 eller mera allémt Sdiv.

Kallaxhedens flygh har under de drsta aren frambrallt utmarkt sig r en stor rikedompa sand,

vilket &ven hos den mest fantadde Btt utloste associationer med Saharaljgnde hartesuck

undslapp obrhappandes enarnpliktig phden tiden & Rommel fortfarande 6ll pamed sin dragkamp
i Tunisien:éHade Rommel baradft gora rekryten @ Kallaxheden & skulle det ha varit slut &

engelsné@nnen Br lange sere

Nedanar tva skissempa flygfatsomradet 1941 rér flygfaltet var klart och ¥gen ner till barackigret
som byggdes upp och blev klar 1944 sRissen fin 1944ar det utbkade \Agnétet inritat.
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Nedanar ett foto pa Fredrik Adilz och en kartédsamtliga flygbaser@vre Norrlands flygbasoréde
FlybcON.

w

Forst ut som karchef varéverstebjtnant Fredrik Adilz som var chef 19¢41942. Chefendr Kungliga
Norrbottens Flygbask F21 varaven chef &r Ovre Norrlands flygbasorden Flyb@®N (se bilderna
ovan).

Nasta larchef 1942¢ 1946 var flygpioriren dverste @sta von Porat som var innehavare av {lyg
certifikat nummer 7 i Sverige.

Gosta von Porat har satt &mga avtryck i den riiéra flyghistorien tillsammans med Ernst Fogman som
& med i ett avsnittdngre fram.Porat tinstgjorde @ Kungl. Blttelegrafkarens flygavdelning som var
en del av Kungl.agtgota Regemente baseraidpAxevalla hed.

Ernst Fogmawmaren av de personersn var med och bildade det svenska lafdvaret dihan g eget
bevag lade beslag @ tva Phonix-plan, vilka bildade stommen i Aéms flygkompani § Malmen.Porat
och Fogmansagar korsades @nga g@ngen under deras liv.
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Efter att Gsta von Porat hade gjort sitt sista flygpass 19d@nlat in sina persedlargforradet hos
ErikAstrom, packadehanvaskanoch reste hem till familjen irS8landsskogarna. ® hade han under
30-talet latit uppfora ett stort hus som han kalladir Ullinge, detta efter sinadttrar Ulla och Inga.
Husetar vackert befiget vid spn Sdra Vken régra kilometer utanbr Eksp. Idagar den roda tra-

byggnaden med vita knutar Hotell Ullinge.

SA har siger totellet pasin hemsidaémer Sn@land kan det knappast bliaR 930+alet lat flygoversten
Gosta von Porat bygga erdkostad villa till sin familj, som idag dighotellets huvudbyggnad med den
ljusa, vackra restaurangén

Nar Porat gick i pensioh946
tilltr &dde 6verste Egmont
Tornberg som ny chedf
Flygbaséren.

Han avled 1951 och joréftes
under militira heders
betygelser i Lu@domkyrka.
Fotot kommer fén Bernhard
Jernberg.

Det rddde ganska primitivadfhallanden @ Flygbas&ren 1941, men utvecklingen tog fart och s
smaningom \&xte verksamheten och organisationen fram. Det uppstaghga sérigheter och g
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frestningar som dljde av att en truppdriaggning dr manga planer raste andras och provisoriska
|6sningar var ddvandiga \ixte fram i barackigret.

Luled stadsfullméktiges ordérande Carl Linditk sig etableringen ur ett kommunalekonomiskt
perspektiv i figa om okat skatteunderlag. Medvetenheten om atika stadens skatteinkomster
resulterade i ett positivt tillnitesgdende om fégor om uppdtelse av mark, delsof militara
anlaggningar, delsdr tillgodoseende av behovet av tomtmark till personalens Bdst. Lulé stad
upplét kostnadsfritt ett stort markoméide i Bergiset dar de anséllda byggde villor. Det var inteara
av ekonomiska sk stadsfullméktige var positivt ingdllda till flygbasen, det vaiven insgllningen till
en okad Brsvarsbrmaga dir orten och landsdelen fick erktarkning som Elsades dkommen av
befolkningen. Mgra slitningar mellan det civilach det milira Lulé forekom aldrig. Samarbetet var
ochér fortfarande det liista och mandr hoppas att det kommer att vara déven i framtiden.

Pa alla militira forband gir arbetet ytterst ut @ att forsvara landet vid &pnat angrepp, detta varal
ochéar aven idag dendda traden i verksamheten. Kungl. Norrbottens Flygldask21 var & forberedd
paatt skita sina beredskapsuppgifter under deigdende \érldskriget. | fredstidir utbildningsarbetet
den viktigaste delen i verksamhetedr ftt vara \al rustad om och &r det uppsér ett beredskapsige.

Kéren organiserades i olika avdelningar, def var Kirchefen, som &ven var chebver Ovre Norrlands
flygbasoméde, som omfattande i huvudsak landskapen Norrbotten och Lappland. De olika verk
samhetsgrearna under Brchefen var Erstabens avdelningar, specialdivisionen och basbataljonen.
PA avdelning 1 under ledning avadadjutanten hade man ansvar6if drenden som orde
organisationen, utbildningagvningar, personal, fotografidnst m.m. Till avdelningy kom posten varje
dag, alla till kren stillda skrivelserdredrogs av &radjutanten inbr karchefen som begimde vem

som skulle handbga dem.

Avdelning 2 leddes av vapenofficerera Ben avdelningen handladegrenden ©rande vapen,
ammunition, nélskjutingsmateriel m.m. Avdelningen hade ansvar Varden av all vapenmateriel.
Vapen brvarades i ett vaperdfirad, ammunitionen i ett ammunitionsfrad, pd avdelning 2 fanns en
vapenverkstad med en vaperéstare som chefdr verksamheten.

Kasernofficeren varhef for avdelning 3 som hade ansvér bmvardnaden av &rens byggnader och
flygfaltet. Till sin hjlp hade han kaseriifstandare, en maskinist och en elektriker.

Avdelning 4 var intendenturavdelningen. Undériktendenten hade intendentudrvaltaren ham om
karens Hrrad av huvudsakligen bekdnadspersedlar som uniformer,dssor och skodon.dévaltaren
hade till sin hjlp forradsvaktnastare, Brradsméan, skomakeri och skéddarforman, skéddare och
sommerskor och en ttteriforestdndare. Krintendenten arsvarade ér forplagnad vid &ren. Den
tjansten skittes av en husmor, bitidande husmor, ks- och serveringsbitiden. Kksforestandaren
hade ansvardr proviantorradet och &mnade ut proviant till husmodern.

Till avdelning 4 drde forradet av flygdrivmedeg bildrivmedel, samt av Ensle belysnings och
rengdringsmateriel. Dess#@ifrad forestods av en kinsleupplisrdsman. Garaget med alla motorfordon
tillhorde ocks& avdelning 4 liksom marketenteriet.dikntendenten vardven chef ér kassaavdelningen
som urder honom leddes av en flottiljka&s Pa grund av sitt stora verksamhetsoéure hade R&r-
intendenten en bitédande intendent till sitt &rfogande.

Avdelning 5 var sjuldwdsavdelningen somifestods av &rlakaren. Till sin @p hade han en sjuk
skiterska, en sjuk@rdsfurir och érnpliktiga sjukérdare. Br att handha sjukardsmaterielen i
sjuk\ardsforradet fanns det en sjuldrdsforman.
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Tygavdelning 6festods av &ringenpren somaven var tygofficer. &#den hér avdelningen handlades
alla arenden om flygmterielen. Uppliirdsman 6r flygmaterielen var tygfrradsvaktnéstaren samt
hans Brradsmén. Faden stora tygverkstaden hadérngenjpren en verknéstare till sin hjlp. Paden
hér verkstaden gjordeéversyner och reparationer av flygplanen.

Avdelning 7drestods av en signalofficergignalavdelningen handlade marenden 6rande signal
tjansten samt navigationsoch \adertjansten. Flygtrafikginsten vid flygitet leddes av en &skild
flygledare och &dertjansten av en &derassistent/meteorologassistent.

Avdelning M, mobiliseringsavdelningdirdstods av mobiliseringsofficeren. Avdelningen var uppdelad
pa en mobiliseringsdetalj och en personaldetalj. All personal var registredaavgelning M. Hr
bearbetades sindigt planerna ér kdrens krigsorganisatip om det blev allvard&kunde varje man
omedelbart $ttas in pa den plats han skulle varapkrig.

Specialdivisionen var etifoand som alltid stannade kvaépasen. Hr utbildades stamanétlida, har
har alla érnpliktiga utbildats om de inte hade sirbildning @ basbataljonen. Alladrnpliktiga som
tjanstgjorde @ karstabens avdelningar tildrde specialdivisionen.

Basbataljonen hade som sin huvuduppgift att vara dwdsfnd ©r flygande érband som kom fin
sddra Sverige. Bataljonen kundérfdetta andamél organiseras @ basbataljonstab och tre bas
kompanier. Nir basbataljonen var organiserad fullt utitjstgjorde huvuddelen av derénnpliktiga
personalen dr.

Nagra tankar nedtecknade av Phosphor, flygsoldat vid ENiha forsta tankar vid ankomen till F 21
en sen lostkvall 1941 voro inte de &sta. Men det visade siggsmaningom att mina farigor varit en
aning brhastade. Visst var det mycket som var provisoriskt, néarkvar under uppirande och en
liten stad Br sig skjuter inte upp i allast. En natt inom &rens \aggar hade drflutit och den frsta
uppstliningen rarmade sig. rda bBstall och flygtinstmdssa rusade vi ut till uppgitningsplatsen.
Vi vore nog inte riktigbverens med ossdja var vi ville &, men till slut fick & plutonchef dock lite
reda i leden. Bekantskapen meér\chef, en &nrik var fién forsta stunden en aning obehaglig, men
det var nog strecket runt armen sondrénledde édslan och darrningarna i Emecken. Det hela
overgick dock till det mera angama. Nagradagar med kommandoordengher om, avdelning halt, i
handen karbin, m.m. var nog lite trist, men utelivet uppfriskande och husmors goda mat hade
strykandeargang £

Splavarden skttes till en brjan av 6rsvaromadespastorn vid Lubeforsvarsomade Axel Qikainen
som ankmt till den kontakt med flygbasken som den tidigare ¢fsvaromédespastorn vid
forsvarsomédet komminister Sundgvist dn Burtrask haft. Den 13 november 1942rérdnades
Ollikainen till flygbaskens militrpastor.

Men redan 12 december941 hade han sitttrsta korum. | Axel Ollikainens dagboksanteckningar har
han skrivit ljande:

éKallt -30. Klockan 1640 korum vid F 2& marketenteriet, som var fullsatt. Dagofficeéniik
Bergstom. ¢ Talat om soldater i advent. Gossarna fingo sjuumiga sangboké

Han haraven skrivit till personalen:

éKarpastorn sér till Ditt forfogande, vilken gtlning eller befattning Du har vidiken. Harér Din piést,
och han &knar detta som endrman. Tillsammans &t vi alla under befl av den Herre som sadMlig
ar given all makt i himmelen ochagorden£
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Det hér & Erik Astrdm som va '
r dendrsta ans# - :
Norrbottens Flyghask F 21. stllda, samt den drsta volongrkullen vid Kungliga

Erik Astrom, fd stamanstilld pa A8 i Boden var
den forsta som paborjade arbetet med att bygga
upp Flygbaskaren. . »
Han tog taget till Lulea den 1 april 1941, s.s.pande
pa sig skidorna och akte dver den frusna ilven
ill Bergniiset dir han fragade var filtet lag. Vid
Kallax stod en landstormsman med geviir och
viigrade att godkinna legitimationen. )
Erik Astrom fick da aterviinda till Lulea och pa
militirexpeditionen i Stadshotellet fa en mer
giltig passersedel.

Dagen diirpa kunde han birja sitt jobb, som
forst bestod i att kora utrustning fran forrad i
Luled och moblera barackerna pa filtet.

Frik Astrom arbetade sedan pa F 21 fram till

sin pensionering 1978.

31 Algot Pettersson v
32 Carl-Erik lll 33 Emil Emanuelsson 34 Sten Wiippling

i i arlzon | r re Feterssol e
35 Karl-Erik Carlzos 36 C onny Svensson 37 Einar Gustafsson 38 Ture Pet n-Waldfelt

39 Alyar W ' l a2
ar Wallmark 40 Sune Hellstrom 41 Kjell W
ell W, Berg
43 Rune Svanberg l .

42 Gunnar Wall
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Sroréjningen blev en allt viktigarednstegren inom Flygvapnet speciel& b 21 i lérjan pd 40-talet da
nyare, tyngre och snabbare flygplan som det inte gick attiad& skidor @ vintertid kom ut @
forbanden. Flygvapnets nordligaste utpost vid déntiden med vad vi idag kalladif arktiskt klimat,
dér det inte&ar ovanligt att det kan sSim en vecka i s#ck.

s T

Foto @ enaldre flygplatssislunga @
. Midlanda flygplats utarifr Sundsvall.

Det har &r en arkivbild som kommerdn
Sundsvalls museums bildav.

Till be#l for snoréjningsavdelningen dste de \élja folk med gott omdme och goda ambitioner. Det
var dyrbart materiel som avdelningen hade att handskas raexisstag fén sroréjningschefen kunde
kosta Flygvapnet mycket pengar och etirgit flygfalt om det inte gick att@ja bort srén pa grund av
obrukbara siréjningsfordon. Det kunde till och med kostanmiskoliv om dgot flygplan havererade
pagrund av utebliven sirojning.

Den som har varit en sroréjningsavselning under erojningsinsatsblir imponerad av personal
atgangen br att bemanna plogbilarna, $slungan som \aker bort srdstrangarna som plogbilarna
lagger upp och traktorn som hyvlar a\twjnheterna @ startbanan & den blir Bimn som ett salsgolv.

Dagens strojning paflygplatserra gfr i stort sett till gaisamma &tt som det gjorde p1940+talet. Det
som skiljer mesér fordonsparken med stre och kraftfulla plogbilar, sislungor med girre kapacitet.
Ett tillskott i fordonsparkerd@r sop och bsmaskiner, de sopar ochdskr bortsnon.

Vantlage:

Sop och bBsmaskinerna
vantar pa att ett flygplan ska
landa @ Kallax flygplats F 21
innan de kan gra start och
landningsbanan gifri.

Foto: Louise
Levin/rsvarsmakten
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Den 1 ili 1963 ombildades
Norrbottens Flygbask till
Norrbottens Flygflottilj
Flygbasérens sista och
Flygflottiliens brsta chef var
Overste Belander.

Urban Béeller Daltonér

2. DivisionerpaF 21 eller

212. stridsfygdivisionen inom
FlygvapnetDivisionen bildades
ursprungligeréren 1942,1943 vid
Kalmar flygflottilj. | Brjan av
1960+talet, Overfordes divisionen
tillsammans med ett baskompani
till Norrbottens flygbasér.
Overlamningen av divisionen
skedde officiellt den 1 oktober
1961.

En kopia av kungabrevet till F 21 sitter uppsatep av montrarna som handlar om Flyghbérsis
ombildning till Norrbottens Flygflottilj
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Ovningsbasbataljonen §Hedenbasen

Hedenbasen dster om Boden brjade anéggas1940 och stod #irdig for att tas i brukar 1941.
Flygbasen beimndes Elt 32 Heden. Undeéren 1942 och 1943 byggdes baserfat att omfattas av
en expedtionsbarack, flyggnstbyggnad octen frlaggningsbarackdr 1956 blev basen hemvisbrf
Flygvapnets endaOvningsbasbatgn. Uppgiften var att serva agtande trband som bedrev
vinterutbildning @basen Aven kldprov av nytt materiel ochiisok med maskering genorixfdes vid
basen. B 60-talet hade basen expeditionsbarack, vaktlokal, bastiger och sambandsbarack,
flygtjanstbarack, stationskompanibarack, matsalsbaraclsshyggnad, tiodrlaggningsbaracker, fyra
falthangarer, sju klamyingsskydd dr flygplan, tre ®rrddsbyggnader, vapenbarack, -erack,
bandningscentral, ett laddwn, sju bostadshus, &/lantbruksbyggnder, 10 mindre byggnader och
maskeringsbyggnad.

Det hér var nina (Sivert Mssing) roligaster i FlygvapnetDet var en helt unik verksamhetd
forbanden $der ifran, som knappt hade sett érinnan skulledva en vecka eller &i éNorrlancE som
sorlanningarna siger. Jag har sorspindelrg i vadertroppen ménga minnen och anekdoteradfran.
Som r@r en av de &rnpliktiga @ snoréjningen lrde ut sitt bedls privata bil som stod i
snorojningsgaraget @ upptining. Han fick order att &ia bilen en bit iféfn garaget eftersom det var
plusgrader den dagen och rishkr fsrdras. Han &rde ut bilen och mycket riktigt &ide han den intill
hus\aggen, séllde in srdslungan @ upptining och gick &@ifran. Nér han var @ betryggande avsind
kom stora siraset och bilerbegravdes helt i simassorna. Jag har aldrig sett eldatt Audi 100
nagon ding tidigare och inte senare heller. Motorhuv, tak och bagagelucka soméwantigjd 3 bilen
var rarmast att betrakta som ett platt paket som IKEA beskriver sina omonteraitdem Hr rackte
det inte med en IKEAyckel br att fa ndgon stil @ Audin, utan kir behbvdes en hel gitverkstad.

Ett annat minne var & jag fick ett érnpliktigt véderbitrade till védertroppen som inte kunde agot

om sro, vinter och kyla. Han hade treofasta brevénner rér han kom till oss fin ett av de finare
kvarteren i Stockholm, det var polisen, socialen och kronofogden. Efter en véherrland blev han
ett bra \@derbitrade och hann skaffa sig helt andra brammer innan han reste hem till &kholm igen.

Materieltroppen hade allt oclde var popuéra pojkar oavsett onde var i tinst eller e;.

27



Har ar nagra foton fiédn den dagliga §nsten @ Hedenbasen. Nedaidr en kamin som man eldadedrf
att varma uppflygplansmotorerna. Kaminen aséwvdes under 194@alet for att hdlla motorerna varma
p& uppstilda flygplan under den kalldrstiden. Over flygplanets motor placerades ett motor
uppvarmningskapell som nertill arigts runt kaminens topp. Simingsvérmen fran kaminen Il pa
detta sitt motorn uppvérmd. Kaminen eldades med kubb (kortakitar).

Kamin Miva Decalor

Anviindes under 1940-talet for att halla moto-
rerna varma pa uppstillda flygplan under den
kalla arstiden.

Over flygplanets motor placerades ett motor-
hppvangmgskapell som nedtill anslots runt ®
kaminens topp. Stralviirmen fran kaminen holl =
Ppa detta siitt motorn uppvirmd. Kaminen elda-

des med s k "knubb'" (kort tribit).

Klargbring ay flygplan under vintersvni
|
1 Ovre Norrland under 1960-talet &
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Vid dvningsverksamheten admdes en betongbunker som kommandocentral kallad Kaifrén
leddes albvningsverksamhet. KC finns bevgpa flygmuseet i en utsiining i bottenmdningen. De Br
bildernaér fran den utséliningen.

1\ i

Vaxeln halé! Hedens KCaxel pa Flygmuseet.
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Under PUBaftonen 201101-21 framkom detta @ ChristerAgran, Anders Anderssath jag(Tommy
Bolander)pratade minnen.- - - - - - En vinter under mitten @ 60-talet da flygbas HEDEN med
ovningsbataljon utgjorde stommenoif flygvapnets vinterutbildning 6f flygande érband med
markpersonal var det STORA probletn flem att hitta til basteles (numera teledrifts) lokal, en
teleskophydda. Den syntes bara inte, hur mycketiddetade och trots att de visste attAR skall den
vara! Detta berodde §att basteleingerijrerna ChristeAgran och framlidne UIf Jonsson hade skottat
upp sro patre av sidorna till baracken, i6fd med taket. Den endéppna sidan var enésidan. Hur
maskering &g ut fran luften, framgick inte av minneskonversationea PUBen. - - - - - - Tommy
Bolander

Det kan tiliggas att telesiphyddan sér bakomFlygmuseet till iger pavag ut till Lundbergshallen.

Ar 1983 flyttade verksamheten till Vidselbasen eftersom Hedenbasen inte skulle anpassas till bas 90
konceptet med fler banor. Efterhand revs byggnader och till sist avvecklades hela baserérDen h
montern & en modell av hur detdg ut paen flygbas fram till man byggde om utvalda baser till bas 90
konceptet och avvecklad@riga flygbaser.
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Forsvarets \adertjanst

Under Rlttelegrafkdrens arliga flttj anstovning 1923 deltog Flygkompanief palmen medbade
jakt- och spaningsflyg. Détet lyckades Flygkompanieted ett litet flygstabsorgan med uppgift att
samordna flygverksamheterdden meteorolog, &derdoktorn Lindholm kalladdvgrodan 6r forsta
gangen deltog vningen. Hans verksamhet fick stogtydelse inte baradr flygets del utandr hela
falttj anstdvningen.

TVA ar efter att Flygvapnet bildades iag man att man betivde en del &derinformation fr
flygtjansten, s man gav ut Flygvapenorder nr 22 den 25 april 1928. Den dihigland annat éljande

om synoptiska observationer gderobservationer). CitatUndertiden 30 april- 31 oktober skola
synoptiska observationer uifas klockan 07:30 varje dag utorinslag vid 3:e flygkren (Malmskitt)

och flygskola samt dessutom vid 4:e fljiggn Ostersund) i ndn av tillgdng till Bmplig personal.
Observationerna skolanarast intelegraferas till Statens Meteorologiska och Hydrologiska anstalt,
forkortat SMHA, (telegramadress Hydrometer). Kostnaderba dessa telegram &ddas av
ovanstiendeambetsverlé. Darmed hade man tillgodosett behovet addertjanst.

Flygvapnet tchbbades i brjan av 194@&alet av ett stort antal flyghaverier ochdnga av dessa haverier
intraffade i samband meddtigt flygvader. Det tillsattes en utredning oméaslertjansten som skulle
bedrivas skyndsamt. Utredningen torde ha var@l ¥orberedd ©r redan 10 maj 1943 kunde
utredningen &mna sitt betinkande och drslag till den miléra vadertjanstens organisation.
Flygvapnet tarver och bygger upp den miita vadertjansten fidn 1944.Ar 1945 utbildades 17
meteorologaspiranter & KrigsflygskolanAr 1951 inéttades en viderskola @ F 2 Higerrés som
flyttades till F 12 Kalmar 1962aNF 12 lades ned flyttades skolan till F 5 i LjungbyhadFrb blev
nedlagd flyttades skolan till Halmstad. Efter Halmstad har man flyttaélaopa en gng till, den Fr
gangen till Enkping dir utbildningen bedrivs i samarbete med universitetendromradet.
Under slutet @ 50-talet och brjan pd 60-talet utbildades ett stort antal &npliktiga
vaderbitraden och den utbildningendgick fram till 2002 évéarnplikten avskffades.
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Redan 1942 genorifde man den drsta \aderflygningen @ de civila ¥derassistenterna erdil
flygtraktamente ér dessa uppdrag. &n och med 1951 blev meteorologerna kommenderade till
flygtjanst som flygande personal och éth flygnavigatrsutbildning. Varje morgon gjordes en
vaderflygning or att spana av det intressantastédret infor dagens flygverksamhet.

Det militara flyget beldvde mer detaljerade aderuppgifter an SMHI:s mer allant hallna \ader-
prognoser. @rfér byggde drsvaret upp ett get véderobservationsét i framst Norrbotten som ett
komplement till SMHI:saderstationer. Ungedr hélften av alla observationsstationer i Norrbotten
upprattades med flygvapenangiida observabrer, dvriga var SMHans@llda. Insamlingen av
vaderobservatbnerna fan stationerna i Norrbotten ochagterbotten intémtades var tredje timme
dygnet runt,aret runt fran F 21 via telefon.aderobservationernaandes sedan @fjarrskrift till SMHI.
Meteorologerna som hade flygnavigas utbildning gjorde varje morgoen \&derflygning som oftast
kunde $ka av det intressantasteddret atminstone i $dra halvan avanet. Man hade ockstillgang
till vaderradar & smaningom d&ven manuell satellitbildsmottagare. Allt var hantverkgrnpliktiga
vaderbitraden var derobsewattrer och ritade alla observatione@waderkartor.
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Det har ar instrumentuppsttningen i \aderburarna @ vaderstationerna. Man rétte aktuell
temperatur, luftfuktighet, dagens dysta och nattensadgsta temperatur. Nederirden méttes tva
ganger per ¢/gn och under sisdsongen nittes srodjupet varje morgon. Lufttrycket éttes med ett
precisionsinstrument, en barometer som bestod av en kvicksilverpelare i etbgld@r man niétte
hojden pa pelaren och omsatte det i lufttryck.

F21:s aderpersonal Kalaxmeteorologernavar mycket engagerade och ambga i ett arbete som
paden tiden var mycket hantverkdFlelen med det lokala eller regionala meteorologjobbet var redan
paden tiden att man ocksfick se utfallet av sitt arbete redan under dagen ellagein dirpa, ndgot
som stimulerade till att sindigt forstd bade fysiken och utveckla metoder att manuellt Blena
vaderutvecklingen.
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P4 1960talet borjade de ®rsta numeriska prognosbékningarna, gjorda med datamaskiner i
Stockholm, att nyttjas tillsammans med de manuellt gjorda prognoskarto&rMiHI och amilitara
vadertjanstens  prognoscentral. Kartorna distribuerades via radiofak langvdg fran en
langvagssindare i Sala. dkortvagsbanden togs kartor emotdn bade Tyskland och USA.

Radiofaxen som tog emot kartoatle palangvag och kortég. Nu sér den pa Flygmuseet F 21

Lokala &ndningar @ radion hade startat & programmet kalladesdf Norrbottenskvarten.
Meteorologerna @ F 21 kalladesagon dging sent 1959 eller idosjan av 196Qill ett méte pa Luléd
stadshotell. Br kom mandverens om att meteorologerna skulle leverera en skriven mera detaljerad
vaderrapport till Norrbottenskvarten, det d&r var brjan till ett langt samarbete med radion.
Uppdragetadt Norrbottensradion och ett ka ledarskap @F 21 bidrog sannolikt till attadertjansten

pa F 21 fick mycket dgt anseende ute § Flygvapnets andra enhetefslet var Ett att rekrytera
meteorologer till Lulé. Regionalradion och Norrbottenskvarten, ersattes av Radio Norrbotten 1977.
Darmed utbkades derrapporterna med @dning &de morgon, lunch och &ll. Efterhand blev de
flesta livesinda direkt fén F 21 redan fin tidig morgon. Mr vadret & speciellt intressantdr
allménheten har Norrbottensradion ofta gjort speciella sats@nfpr att sprida derinformation ut i
lanet. Ett exempel @en extra satsninggvaderprognose#r en paskhelg dr det utvecklade sig till en
helg dir alla blev inshade med meterdjup si 6ver rastan hela Norrbotten. Det enda som de
paskfirande norrbottingarna kunde ¢ra var att sitta i sina stugor och lyssnéayaderprognoserna i
Norrbottensradion &r att fa veta rér ovadret skulle bedarra.

Under fleradr betjanadesaven \&sterbottensradion fan F 21, Sveriges Television Nordnydtde
ocksaav sig oclville ha lokala &derprognoser i form av skrift octégerkartor. Nordnytt gickiver till
att hamta prognoser fin SMHI efter ett antaldr och i december 2007 upphde &ven den
rutinmassiga ¥derservicen fan F 21 till Norrbottensradion.
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Interidren pa bilden ovanar fran vaderavdelningen i mitten &70-talet, i det & nybyggda flygledar
tornet. Telefordren ar vaderavdelningens @/arande chef Jakrik Falk

Vaderprognoser gjordes &n kusten till fallen, fran midnattssol till polarnatt, drmedladetill norr-
bottningarna av F 21 kallaxmeteorologerna mellan 1966c 2007 och Norrbottensradion.

Forsta radiosondstationen i Ludgdar man sinde upp aderballonger) uppittades @ Malmudden i
mitten pa 50-talet, stationen flyttades efter &graar dvertill F 21. Storadtgasfyllda @derballonger

med en radarreflektor och en radiosond skickades ugmgénger per dygn. Mtdata fran radiosonden

togs emot via radiosignaler i en mottagare som registrerade temperaturer, luftfuktighet och lufttryck
fran marlen upp till 25- 30 km IBjd. Hojdvindarna néttes med en radar somastes @ ekot fran
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radarreflektorn. Mitdata fran vaderballongerna analyseradegrét innan de &nds &g ut i \érlden

med fiarrskrift, fram till dess att datasystemen téger formedlingenut i omvérlden. Idag anénds ett

automatiskt ballongsipp som man laddar med 18 radiosonder och ballong#rmillongerna fylls
med \étgas, radiosonden aktiveras automatiskt oéinds upp @ fasta trinstallda tider.

AT b — .
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S hér gick det till att gra ett manuellt ballonggbp av en @derballong. Bilderér tagen rdgon ging
under 8Ctalet. PA bilden anvénds en radiosond som gav koordinateir fvindmétning utver
temperatur, luftfuktighet och lufttryck, &har anvénds inte enradarreflektor under ballongerof att
méta hdjdvindarna.

Det loptes in en dtgasgenerator under 6@alet som skulle ardndasfor framst@élining av vétgas or
att sanda upp vaderballonger. Under ballongefiam till mitten pa 80- talet ndr en ny generatin
radiosonder konsatt en radarreflektor &man kunde élja den med radar ochékna ut fdjdvindarna
pa det sittet. Under radarreflektorn Bngde en radiosond sonéisde ner signaler med information
om temperatur, relativ fuktighet och lufttryck. Planen véirden skulle anéindas br framstélining av
vétgas i findelse av krig, men den a@ivdesaven vid krigsirbandsivningar ot i utbildningssyfte
bade pAF 21 och akrigsbaserna.

Vétgas bildar med luft en starkt explosiv blandning sammycket &ttantand sa det var inte ofarligt
att koka tgas. Sett med dagerigon var det snarare en rent livsfarlig verksamhet maih & med.
Vid framséliningsprocessen a@mdes natriumhydroxid tillsatt med vatten och aluminiumgranulat.
Natriumhydroxidbsningen och alumioimgranulatet reagerar med varandra och bildaitgas.
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Vitgasgeneratorn best av ett reaktionskrl som & omgivet av en kylvattenbeiiare, inuti finns
separata beBllare ©r natriumlut och aluminiumgranulat. Under reaktionen alstrades myckene
sakylvattnet borjade koka och aréindes vid rengring av étgasgeneratorns delar innan den packades
ner i Brvaringsédorna igen. Generatorn &t i ett hoj- och sinkbart stativ & den kan sillas upp @
ojamn mark och kan lutas i stativetinreaktionen skallétas iging.

b Reak tionskar!

Kvivattenbehdllare

Fransportidda

Transportldda

Stamkari

Stamidda

Principskis$ver \étgasgeneratorn med tillbebr. VAtgasgeneratorn finns i Flygmuseetsrd.

Flygbrvaltningen 6r prov och érsok anskaffade en satellitmottagarérf mottagning av bilder fn
vadersatelliter 1966. Antennen var ed kallad Helixantenn som monteraded gn flygelbyggnad till
Tre Vapen i Stockholm. Mottagaragningen som @var cen enda kompletta i Sverige av fabrikat
Rodhe & Scheartz med automatisk bildmottagare av fabrikat He8O®Ralet ersattes bildmottagaren
av en laserfax som hadéitre bildkvalitet.

Nar Flygstaben i slutet av 194@let bytte till ny utrustning fick- 216verta den gamla. Antennen
placerades g taket pd byggnad 1 (gamla kanslihusetjrdvaderavdelningen var inhyst oativrig
utrustning placerades @ vaderavdelningen. PersonalendKallax dder borjade &ven ta in den
frekvens som ryska Meteor 2Ersle pa. Svirigheten var dock att klara utan satelliten $inde, or
ryssarna singde och startadeamdningarna lite olika. Ett annat problem var aftiitspa var och r@r
satelliten dk upp, omloppstider och satellitbanor m.m. Det lyckades man med tillsammaas m
teknisk personal som modifierade mottagarutrustningen. Kalémer var den drsta \adertjansten i
Sverige som lyckadesguita ner ryska satellitbildendd den Brsta bilden togs emot 21 juli 1976. Efter
ett tidningsreportage om mottagningen av ryska dhitbilder dndrades frekvensen & satellit
sdndningarna. Efter en del letande hittades den nya frekvensen, men det blev inga fler tidnings
reportage om satellitmottagaren.

Ar 1970inrattades regionala &lercentraler dr den nordligaste Regionalaadercertralen
Nord sattes upp & F 21. \Ader 80systemet (brsta datorsystemet i drsvarets vdertjénst)
bestilldes 1982, men det kunde inte tas i drifirfan 1988 treédr efter den ursprungliga tidsplanen.
Under 80 och 90Gtalet skedde en betydande utveckling datorsystem och riinstrument s VVader
80 blev fort omodernt och ersattes av nyare teknik. Medlphjav utvecklingen av datorer och
datorprogram har detppnats nijligheter ©r utveckling av automatiskaerstationer, automatiska
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ballongsfipp av \aderbalonger och utvecklingen aédersatelliter. Internet har medirt méjligheten
till ett snabbt Hrmedlingssystem avaderkartor och annan information i globala datétrbade 6ppna
for allménheten och slutna & mellan olika prognoscenter i Europa ogtrigavarlden. De globala
datorberdknade vaderprognoserna @ att man kan ha gjvbetjaning eller fisitt behov av information
fran hela \arlden. Trots den gigantiska tekniska utvecklingenlet &nda ovarderligt att ha kunskap
om vad man &ker fr att hitta ratt russin i kakan.

[ .

Bild g satellitmottagaren och laserfaxen ddermontern @ Flygmuseet F 21

FLYGVAPNETS /
VADERSKO®4

. ot e A T S

Gruppbild fén Vaderskolan @ F 12 i Kalmar tagemosten1969
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Foton @ en del av dervriga \&dermaterielen i édermontern @ Flygmuseet F 21.
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Foton ur Flygmuseets fotoarkirdn sommarenl 960 @ Avd 2 R21 (Vaderavdelningen).
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Har laser vaderbitradet a\
molnhdjdeni en
molnhoéjdsmatare som
smattrade som enK
pistsalva nar man tryckte
pa sandarknappen.

Vid varje
vaderobservation laste
vaderbitradet av
temperaturen och
luftfuktigheten. Klockan
07 och kbckan19 laste
man av maxoch min
termometrarna och fick
fram dagens hogsta
temperatur och nattens
lagsta temperatur.



Klbckan07 och kbckan
19 matte man
nederbérden genom att
hallavattnet fran
uppsamlingskarletett
marglassom var
graderat itiondels
millimetrar. En liknande
nederbérdsmatardinns
vid Bygmuseet R1.

Lufttrycket Bstes av
paen Barometer som
bestod av ett krl med
kvicksilver och ett
glasor som
kvicksilvret pressades
upp i av luften. Vid
hogtryck Bng pelare
vid lagtryck Bg pelare.
For att gbra envaldigt
enkel beskrivning av
instrumentet.
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Hér plottar en av
vaderavdelningens
vaderassistenter en
vaderkarta.Ett
hantverk som
dagens
meteorologer bara
har hort talas om
eftersom alltnu
maskinplottas.

Meteorolog Rune
Rosander har
vadergenangang or
éLillkalle och Ake
Flodinfran
spaningsdivisionen.
LAgg ndrke till
ryggsickshllskérmarna
som man anénde i
S29CTunnan.



Tva flygpionjarer som har satt avtryck i historien

TVa flygpiongrer som har betytt mycketdi det militara flygets utveckling och svensk flygmsa
tillverkningar Gdsta von Poraoch Ernst Fogman.

Gosta von Poraféddesden 24 augusti 1886 i Norra Sarisfnkopings &n. Ar 1906 blev @sta von
Porat officer vid Fortifikationen. Han genomgick 1912ugorts flygskola i Pau, Frankrike och
tilldelades efter certifikatproven svenskt aviatliplom nr 7 utbrdat av S.A.S. (Svenska Aeronautiska
Sillskapet).l oktober 1946, 6Gr gammal kunde Gsta von Porat & i pensionefter 34 ar i aktiv
flygtjanst. Han kuinde iBkna sig som en av Sveriges flygpdosj inte bara inom det mildra flyget utan
aven inom den alldnna luftfarten

Ernst Fogmamdddesden 31 december 1880 i Stockholm. Fogman blev urdjtednt 1901, han var
chef Br Améns flygkompani & Malmen 017 ¢ 1920. Mellanaren 1926¢ 1936 var han chefof
Flygtyrelsens FS bdrAren 1936¢ 1943 var han chefsf Flygbrvaltningens FF byggnadsavdelning.
Fogmarér en av de personer som var med och bildade det svenskarsiftiret i han pa eget be\dg

la beslag atva Phonix-plan, vilka bildade stommen i Aéns flygkompani @4Malmen.

Porat t@nstgjorde @ Kungl. Elttelegrafkdrens flygavdelning, ditelegrafkdren var en del av Kungl.
Vastgita Regemente som var baserad pxevalla hedAr 1912 genomirdes den drsta spanings
flygningen g faltovningarna 12 oktober i typiskt Bstvader med trasiga moln och éridaer. \él inne

i spaningsomidet gick det inte att senycket av marken utan baragmolntussar, @r det dok upp en
Oppning i allt det gia slank han nerst landning. Men det var inte ett vanligélf han hade sett utan
en potatisker han valt som landningsplats. Han landadisver farorna, hoppadeveren mur och
slog runt & planet hamnade frygg men kide piloten och flygspanaren var oskaddsen om planet
var reparerbart & var det den enda spaningsflygningea gen fltovningen, men det kom fler
faltdvningar och spaningsflygningar efter att plahete reparerats.

Ar 1913 flyttade Kungl. ditelegrafkérens flygavdelning till Malmétt utanfor Linkping, kanske
beroende @& att Gosta von Porats blivande hustru gic& lpushéllsskola i Linkping.| samband med
Thulinfabrikens likvidation 1919, anskaffade éfiygets frste chef, Ernst Fogman, ett antal Thulin A
motorer till ett mycket 6rmanligt pris. Under sin vistelse i Paris 1919 genomgick Porat en kigssi h
flygteknik dir han funderade kringgmplig anvndning av motorerna. Eftersom motorstyrkan var p
blygsamma 90 hk var ett mindre ensitsiginingsplan ett alternativ sondfefdll ldmpligast. Det skulle
utgora ett vardefullt komplement till det tésitsiga skolflygplanet av Albatrostyp, séwen var érsett
med dubbelkommando. Flygingémgn Henry Kjellson vid Flygkompaniets Vei#lst pd Malmen
slutférde von Porats skisser och tankar och omvandlade dessa i en ensitsig dekbdl#onstruktion
som kallades & Tummeliten. Planet drjade sedankallas 6r Tummelisa. Porat gjordedifsta
provflygningen med Tummelisa den 28 juni 1920.

Ar 1920 utggs Porat till chefdr Flygkompaniet @Malmen rir ddvarande chefen Fogmaiirflyttades

till Falttelegrafkdrens stab i Stockholm. Flygkompaniet hadijét att konstruerade och tillverkade
egna flygplan under Fogmans ledningiuwdr de man &pte in till flygkompaniet och flygskolan.
Flygkompaniet tillverkade flera flygplansmodeller undeit@@t bland annat Albatross och Tummelisa
som fbg s sent som @ flygdagen i september 196 AMalmskitt. Tillverkningen brjade i liten skala
redan 1917 ochéaxte medokande tillggng p motorer och materiel under 192€alet. Under derérliga
falttj anstovningen 1923deltog Flygkompaniet g Malmen med Bde jakt och spanigsflyg Da
lyckades Flygkompanied fned ett litet flygstabsorgan med uppgift att samordna flygverksamheten.
Detaret deltog en meteorologvaderdoktorn Lindholm kalladdvgrodanfor forsta gingen idvningen.
Hans verksamhet fick stor betydelse inte b&iaflygets del utandr hela #lttj &nstovningen.
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Karikatyrer har nog alltid funnitsa®ar sig omgivningen §Gosta von Porat.
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Gosta von Porat gjorde eaventyrlig flygning med @dlandning j& Vastgotasktten. Nar han stod och
tittade pa de skavanker flygplanegft under den adliga landningen érde han tdman filosoferadver
flygets faror. Diskussionen avslutades med att en anrman konstateradeéOm \&r Herre hade menat
att manniskan skulle flyga, hade hadl gett henne vingat.

Ar 1934blev Gista von Poratdrflyttad och ny chefdr 3. Flygkren p Malmen efter majoren Axel
Gyllenkroksom skulléterbordas till Infanteriet som hade varit hans hemvist innan utflykten till flyget
paMalmen. Jaktdivisionen som fanna llalmen tidigare skile flytta till F 1 \Asteras som Ill pa att
byggas upp, kvardMalmen fanns en spaningsdivision med Fokkeraf och flygspanarskolan.
3. Flygkren pa Malmen drog ndl vid Karlsborg (som blev F @rduftvarnets artilleri var érlagt. Det
varen trist nbdvandighet att hela sommam bogsera rél fram och tilloakdor luftvarnet. Ofta provade
Bofors nya giskonstruktioner @ Karlsborgdr att visa upp ér utlandska militrkommissioner.

En verksamhet sondfekommeran idag och iblandrar Svenskligtjanst mél pa Tame skjutilt, eller
uppe @ Bodens édra skjutlt och Vidselbaserdf att visa upp sina skapelséir ftankbara kunder.

Svenskagnvagsverkséder i Linkiping som tidigare hade licenstillverkat @&nblska flygplan om
bildades efterhand li det nya Svenska Aeroplan AB (SAAB) och fick i stort sett moriotiblgrkning
av flygplan. Flygmotortillverkningen hade man dckslet iarmaste monopol g tillsammans med
NOHAB i Trollitan, som hade erfarenhet av maskioch flygmotortillverkningsedan tidigare.

TummelisaFoto med oknt ursprung

Ater till 1939. Andra \irldskriget bit ut nar tyskarna gick in i Polen 193inlands sakr var", spred
sig i Sverige iof Vinterkriget 1939 och Flygvapnet satte upp Frivilliga Flygflottiljen FelBswknska
frivilliga Flygflottiljen i norra Finlandnder vinterkriget 1939 1940 F 21ar utsett av chefen dr
Aygvapnetfran 1993 som traditionsbearare av F 19. &n 2009 blev ljgmuseet friskende fian F 21
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och medlem i SMHA (Sveriges Mifitistoriska Arv), Flygmuseéitk samtidigt uppdraget som enda
museum i Suége att traditionsbevara F 19 med en specialéiising om Finska vinterkriget.

Mandagen &n 14 januari 1940 kom tre sovjetiska bombplandligl vader (tta srobyar) inGver
Norrbotten. De gjorde en sing upp mot Boden innan deinde $derut igen mot Lulé (se kartan) De
fallde sina bomberdver Kallagn. Turligt nog kom ingen person till skaéeen om det uppstod
materiella skador. Efter boméifningen \énde flygplanenisterut, men tvingades Gdlanda i Finland
pagrund av banslebrist. Be&ttningarna tillingatogs som krigéhgaroch flygplanen togs i beslag e
besittningsmedlem lyckades fly och tog sig tillbaka till Ryssland. Resterna av erbdmamadch en
skarva fran en spéngbomb och Agra foton fdn den &den finns @ FlygmuseetOrsaken till anfallet
blev aldrig riktigt klarlagimen man kan spekulei@er om det var en éimndaktion Br att svenskt flyg
fran frivilligflottiljien F 19 i Finlantva dagar tidigare anfallit ryska styrkor vid Sallafronten. De svenska
flygplanen som deltog i luftstriden vid Sallafronten hade ombasdran Boden @dgra dagar tidigare
Man kan &inka sig att den #r raden in i Sverige var en vedeéhging och en varnig till Sverigedr
inblandningen i finska vinterkrigeiyen om det inte var officiellt uttalat &n sovjetiskt @il.

Flygruttenpa kartan ovanpekar @ att ryssarnas réd kan ha varit flyglitsbygget @ Kallaxheden.
Flygtltet borjade byggas 1939 och atl klart 1940. Brsta flygplanet som landadeddéltet (utan
tillstand) var ett amiilansplan stationerat i Boderdven den lindelsen finns dokumentad i
epokrummet @ Flygmuseet & det finns delar fin bomberna i utsdliningen tr 1940talet.
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Bilden nelan &r fran ryssarnas bomHfining vid Kallasn 14 januari 1940 och visar ett av dérse
halet fran bombdetonationerna.

Onsdagen den 21 februari 1940 var det diags B sju sovjetiska plan bombadPajala (av misstag?).
Det var en kristallklar, kall och soligvinterdag i Pajala under en utrikespolitiskiéspande tid med
kriget inpAknutarna. Finska vinterkriget hadégétt nastan tre nménader och ndnga undrade huighge

de finska trupperna skulle orkadstmot de myckt starkare sovjetiska trupperna.ofmiddags
nyheterna hade just avslutatsapadion rér en servitris @ Hotell Pajala upggickte att ragra flygplan
flog 6ver Kengis. Personalerd potellet trodde Brst att det var svenskt flyg som villéfda génsen
mot Fnland. Efter en liten stunddg de sju flygplandvag i riktning mot Pajala, men var det svenska
flygplan som var @dvag mot Pajala? Eller var det kanske fientligt flyg @g?<De drstod att en &dan
hér vacker och solig dag var det i dérmaste ondjligt att navigera fel. Dedg att flygplanen somdly

i formation kirjade vicka till och att &gonting glimmade till just som dedrhnade flygplanen. Initialt
kande de en stor oro & den firsta snillen kom och ett jordmoln steg upp ungefl50 meter fén
hotellet. Sn@llarna Bljde tatt efter varandra och inom kort var afiver och tyst igen. Sergeant Moberg
som var en av milirerna som befann sig i Pajalansle ett telegram till Brstaben i Sunderbyn som
16d: éEn bombeskaderdsju plan har nu bombader&ajala. Omkring fem eller sex bomber mestadels
i norra delen av byn. Sva@itas. Hur skalldrfaras? Vi har inga vaperéh Serg Moberg.

Mangaavbombemaslog ner rira Pajala kyrka somte skadades bortsett &in fonster som krossades
av tryckagen, grastenar 6ll omkull och en del stenar slungades @ten ang. Bt mindre sgverk vid
kyrkanblev frstort och tva personer skadades lindrigt under bombningarRa.Ture Laurins d@yd
brann det i ett uthus besende av lada, bastu och lider. Ur ladden \éllde tjock gulgé rok ut, en
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man kom springande ut ur boningshuset och ropadelda korna. Tillskyndande @nniskor lyckades
radda djurbesttningen besfende av t@ kor och en kalv. Ett hus tilfinande tummaren Sven
Vesterberg blewvertént och endast erdel av bohaget gick atidda. Pastor Emil Andersson hade
dittills varit endvertygad pacifist, men nu aréfde han sig omedelbart till heréknet, tog ut sitt gedr
och inleddedvningsskjutningar fin sitt koksfonster mot en holme i Tornélv. Ryktet om borberna
over Pajalaspreds som endpeld dver landet. Enligt uppgifter kasia sig pressfolk fin Torn& i sina
bilar for att vara rst pa platsochrapportera.

Totalt hade 48 sg@ngbomber élits i $dra delen av byn, invid kyrkan octider ddrom, samt ett100-

tal brandbomber i norra delen av byn. Tidningsrubrikerna talade om underverket att iégaiskor
skadades i Pajal&orst dementera@ den ryska telegrambygn Tass hela historien som en illvilig,
pahittad av en engelsk telegrambyrMen den 6 rars erkinde Sovjetunionen att bomberna den 21
februari bver Pajaladllts av sovjetiska flygplan sedan de flugit vilse. De Sovjetiska bombplanen hade
navigerat fel i det soliga och vackradvet. Det var inte érsta ggngen de navigerade fel och kom in i
Swerige och det skulle visa sig att det inte var sistaggn heller. Fakturdr att de ar lika dBliga @ att
navigera idag som de vaé p940+talet.

Det var inte bara Sovjetunionen som hade blickarna riktade mot neutrala Sverige under andra
véarldskriget.Winston Churchill irriterade siiyer att Sverige levereradarjpymalm till Tysklandsa han

tankte bomba hamnen i Ludaunder majg juni 1940. Bombiden skulle genondgiras med Swodfishplan
placerade ptre hangarfartyg. ¥ren 1940 hade andraawidskriget @gatt sedan septembet939efter

att tyskarna hade divrat Polen.

| London andg man att Tyskland var starkt beroende anmalm fidn Sverigedr att fora kriget och
att det var viktigt att stoppa malmtransporternadfr hamnarna i Narvik, Ludleoch Oxebsund.
Winston Churchill tilltidde san marinminister vid krigsutbrottet 1939 octah var mycket gdrivande

i en plan som syftade till att bomba Léleamn och minera farleden in till L@eDet fanns tvafalanger

i kabinettet, pemiarminister Camberlaindrespidkade en mer defensiv linje medan Churchill var
inriktad pa en aktivoffensiv krigbring. Militarledningen andg att den mestdmpliga metoden var
sabotage, men om det inte skulle fungeéeskulle en miliér aktionvervagas.

Operation Paul planerades. Den 2 mars 1940akbg Storbritannien och Frankrike até §anda
hjalptrupper till Finland g jarnvag fran Narvik 6ver Kiruna till FinlandDe svenska ochanska
regeringarna avslog den frandian och nu vet vi att @et inte var att h@lpa finnarna utan att
eliminera malmtransporterna &n Kiruna. | april 1940 hittadeilserhetspolisen 150 kg sfmgamnen
hos en brittiskgd firma som var avsett att aémdas i Oxélsunds hamndr att stoppa malmexporten
darifran. Den 8 april ladbritterna ut minor Engs den norska kustetifatt stoppa malmtransporterna
fran Narvik. Detaljerade krigsplaner mot Laileamn utarbetades & hangarfartyg med Swodfishplan
barande @ bomber och torpeder skulle idgDen 14 maj gav Churchill instruktioreen att operation
Paul skulle genorifas inom tre veckor. Men fyra dagar senare meddelade marinen att detaljplanen
inte var firdig pi grund att mangder av andringar néste goras @ begiran av bland annat flyg
ministeriet.

Den 24 maj skriver pred@minister Churchill till sin representant i miéledningen att detér viktigt

att storsta antal minordggs ut i Lulé hamn innan Narvik utrym£Gor en plan ér minlaggning med
flyg fran hangarfartyg Det ar ingen tvekan om att Churchill engagerade sig djuptojektet och
hetsade @ att det skulle genonifras. Samma dagverlamnades endrdig plan till krigskabinettetdr
godkdnnande. Men det uppkom ett problendf genombirande av Operation Paul. Tyskland startade
ett segerrikt blixtkrig mot Belgien och Fraldaioch nu stod de segerrika tyska styrkorna vid engelska
kanalen.
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Den 9 juni g kvallen mottes marinledningen och prer@iminister Churchill. Man diskuterade att som
var brukligt att 6rvarna om mirdggningen. Men Churchill var béstd i denfrdgan om attingen
forvarningskulle ges utan miaggningen skulleéljas av torpedangrepp mot malmfartygen. Om det
resulteradei sankning av neutrala skepp skulle de uttrycka sin beklagal@mppligt sitt. Operation
Paul var nudrankrad och attackendlLuled hamn ineutrala Sverige varana forestaende.

Britterna stodnu ensamma och Churchill var arg och skrev efteru ett mbte pa natten att évi har
hanterat detta diligt och operationerér forsenad i odan. Det lasta tillfallenaar forlorade. Jagir
mycket besvike Gver att inte marinledningentog tag i denna synnerligen viktiga operation och
forsokte utfora den tidigare. Jagifstod av chefendr flottan att denskall utbras genast. Hur blir det
med det? Ju tidigare destditire.€

Nar Churchill vaknade&sta dagvar Lulé raddat fran angrepp av orsakerdn annat kall. Franska
regeringen hade gett upp kriget mot tyskarna, vid Medelhavet hade Itatidlafat Frankrike och
Storbritannien krig. Tyskland hadetgrat franska grnmalmsgruvor och var inte stort behov av
jarnmalm fran Sverige &Operation Paul stldes in. Lulé hade en stor portion tur som klarade siiy f
angrepp @ hamnen och farleden.

Fairey Swordfislér ett dubbeldickat torpedflygplan. Det aindes under andra drldskriget men
raknades redari939 som ettéraldrat och &ngsamt plan. Det togs trots det inte ur brudefan 1945.
Bilden och bildtextar hamtad fran wikipedia.
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Kwllen och natten 22; 23 februari 1944 bombades flera platseddtra Sverige av sovjetiskt flyg.
Bomber &lldes bland annat &Blido, vid drla och vid Eriksdal bdra Stockholm och kring $trgnés.
Samma natt genonifde det Svjetiska strategiska bombflyget erbste rad motAbo och Mariehamn.

| Eriksdadlunden réra Skanstulldlldes fyra bombesom skadadett pumphus fén gamlalrstaverket.
Ingen person dog, men en kvinna blev skadad av glassplitter och en man kastades omkull &yetmyckv
och b6t axeln. Av den nyuppfda Eriksdalsteatern blev det bara en grogdrkrécktes och énster-
rutor i ndrheten splittrades. Mnga familjer fick utrymma sina herRumphusetteruppbyggdes och
flyttades senare till Hammarbyslussedrmya Eriksdalsbadet byggdes. Idag kallas byggnaifen f
¢Ryska sr@lené. Om incidenten skedde av misstag eller som provokation och vper det delade
meningar om.

Foto fian EriksdalsgataqVetegatan efter bombningarna. Foto: Lennart af Petersen bildnummer SSM
F034057.

Ater till Tornedalen. Holiday Wlage somagde hotell och camping ®vertorned planerade en
upprustning och hde darfor paborjat forsaljning av en del av stugorna. Det var vid elvatideén p
sondagen den 1 oktober 2010a4nMatti Peteri skullegmna till marken efter att en av campingens
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stugor lyfts bort som han gjordett fynd av spénggranater Agaren skickade bildergmpjaserna till
vakthavande befl vid 119/A. Efter att en ammunitiongjare tittat pa bilderna konstaterades att det
troligen var spanggranater dateradedgon ging fran andra \érldskriget och frarét. P@serna var dock
ofarliga di de saknadeandeld och hadedrmodligen antnts i Gvningssyfte. Det var tyska bomber
som landat dr, som hade varit felriktadrtillerield. De hér granaterna var inte den enda beskjutningen
somOvertorned drabbades av under andra@ndskriget. AttOvertorned dessutom hade blivit bombat
av sovijetiskt flyg var inte allént kant, eller snarare gimt fram till 2015.

Bombernadver Overtorned har inte varitkéanda tidigarei historieskrivningen som nhar fétt skrivas
om efter Hrfattaren och milieirhistorikern Lars Gyllenhasflynd. NShekraftade den 14 februari 1944
att aven en blindgngare med rysk text & hittades. Vid samma tidpunkt utfrde Sovjet ockds
flygbombningar avfinska Lappland oclotalt kom ett 20-tal bomberin pa den svenska sidan. Men
trots det ©ll handelsen i gimska, enbart den tidigare bombningen ldallaxin ochPajala kom med i
historieskriviingen. Men nu har eédndring av det sketyenom den nya unded&ningen dr ett fynd
av bombskrvor har @traffats. Det var @ren 2015 som Lars Gyllenhaal fick en ka#dgtill sig av en
man som var id&rd med att rensa i sitt hem, kartan visade var sovjetiska bomber hade fallit. Lars
Gyllenhaabegavsigdit tillsammans med en an for att kontrollera sanningshalten i kartornaadya
stenkast éder om ICA Overtorned ar det sumpmark ochit gjordes fyndet. Br finns en tydlig rund
nedsinkning i marken ochéar de gévde dar hittade de splitter. Fotot nedaér pd en skirva som Lars
Gyllenhaal haskankt till Flygmuseet F 21 tillsammans med kartan s@nupprinnelsen till de &
efterforskningarna.

Vid bombgéden krossades émgder av énsterrutor, hus skaades ochOvertorned blev avskuret fin
omvarlden da en gatlykta 6ll dver vagen. En sex mader gammal babydil pa att bli dodad rér en
bomb kom in i samdilet. Den landade i en $hdg tio meter fén ett hus.Sron dampade bomb
brisaden men bset blev ordentligt omskakat och babgom Bg och sov vid ett awhstren hale
kunnat dddas eller minst bliviékadadom fonstersplittret fallitbver babyn, nen som tur var stoppades
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splittret av en rullgardin idnstret. Lars Gyllenhaaberdttade i NSD den 20 november 2015 om
bomberna

Handelsen med babyn var ocgken nyhet 6r historikerna.Det framkom vid endrelasning som Lars
Gyllenhaal bll vid Tornedalens forskningscentrurvertorned hos treningen NordenDa kom det
fram en kvinna och béttade om babyn, hon vardy i samma runsom babyn & bomben 6ll.

Det hér gerny kunskap om Tornedalens historidger Lars Gyllenhaal som faditker arbetet med att
nysta i historien

Ett foto fran epokrummet & Flygmuseet med Sivert &dsing vid utsdliningen av museets bomb
splitter fran de sovjetiska bombningarna gallaxn, i Pajala octOvertorned. Foto: Lars Gyllenhaal.

Nar Gosta von Porat fyllde 5%r 1941 gick han i pensiasom flottilichef Br F 3, men kort érefter
blev han inkallad till §nstgiring pi Flygstaben i StockholmaNdet blev chefsbyte dFlygstaben 1942
fick Porat endrfragan om han villéterintrada i tgnst och bli chefdr Kurgl. Norrbottens Flygbasgk
F 21. Eer samiad med familjen tackade han ja till anbudet. F 21 bestadden tiden mest av baracker
som skulle drdigstllas s fort man hann. Personbostiderna @ Oscarsvarv &digstlldes och
personalen kunde flytta inad.

Fran olika rll i Norrland gjorde man under andra@ndskriget framséliningar ill regeringen om att
minst en Kygflottilj skulle brlaggas tillOvre Norrland.Forsta juli 1941 uppréttades Norrbottens
Hygbaskér F 21 detskulle vara en basorganisatiodr folika tirband fidn sdra Sverige som ti#fligt
omgrupperade tilbvre Norrland. Flygbagken F 21 utrustades medigra Etta sambandsflygplan S 9
samt en flygambulansDen Brsta maj1949 fick F 21 sinbfsta division som organiserades som
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1:a spaningsdivision, med anropssignal Urbad.Retta i samband med atOstgita Rygflottilj F 3
1948 omorganiseradeséin spaningsflottilj till jaktflottilj. Flygplanen soniltdrdes F 21 underédren
1949 varS 14,S 1& som var modifierade B 18 o& 26 Mustang vilka vambyggdal 26 Mustang
forsedda med spaningskameiasamband med att en jaktdivision J 32B Lansen ombaserades 4961 fr
F12 Kalmar till F 21 basb att Rygbaskiren F 21 skulle omlalas till Kungliga Norrbottensygflottilj

F 21 fan den 1 juli 1963.

Samtidigt blewPoratchef ©r Ovre Norrlands flygbasorade, vilket omfattade ungéf en tredjedel av
Sverige. Som chebifflygbasomadet var Porat blanénnat ansvarigdr att flygfiten i Ovre Norrland
var anéndbara Br de cirifrdn opererande flygstyrkorna, sondrskilt urder 1944 érstarktes fr att
ingripa mot tyska och ryska apskrankningar. Mellandren 1939¢ 1945 rodlandade 20 milidra
flygplan i Norrbottensadn, de flesta (13 st kom fidn Tysklandgvriga flygplan var brittiska ocinkka.
Eftersom Sverige inte vardraget i andra &ldskriget § sokte man sig till Sverige om man hade blivit
beskjutna eller fick andra problem under uppdraget. Samtligadklser finns dokumenteradeen
egen monter @ Flygmuseet.

| oktober 1946, 6@r gammal kunde Gsta von Porat §i pensionigen efter 34ar i aktiv flygtgnst.
Han gjorde sin sista flygning i Flygvapnet @almlade in sina persedlar. Han kunddma sig som en
av Sveriges flygpicdmer inte bara inom det mildra flyget utandven inom den allrdnna luftfarten
genom @t arbete i olika kommissioner ochgfnternationella kongresser.

..

« .
.
.
.
2,
v

e

W

e
N -
. -
-

-

-
-
.

.y

\

Gosta von Porat och Bernt Balchen
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Operation Balchen

Bernt Balchendddes i oktober 1899 i Tveidch gick i skola i Kristiansundirét gick han g en
lantbruksskola i Sverige men i samband méahplikten $kte han in till Kristiansunds artilleriskola
1919 $kte han in till flygskolan i Hortendd han sedermera ingick i Mannerheims vita styrkor som
kdmpade mot de éda i Finland. 1941 letades han upp av det amerikanska flygvapnet och fick upp
draget att bygga anvikanska flygbasergGronland.

Nér den uppgiften var klar 1943 fick Balch@ar majlighet att hglpa sitt hemland dér han byggde upp
operaion Sonnige som etablerade Norskt kurirflyg till EnglandirfrBromma med Torslanda som
reservBlt. Den amerikanska transportflygorganisationen genanté en omfattande kurirverksamhet
mellan Bromma och England med néilé transportflygplansom delvis vaomméalade med gaunder
sida och érsedda med fiktiva civila beteckningar med ett fiktivt civilt flygbolag sackrhantel. Man
lanade reservdelar av ett intet ont anande Lufthansa v@dat enstaka tilldlle nar man inte hade
reservdelar till flygplanend@Bromma. Nir flygstyrkan var som étst 1945 hade man tiling till 32

flygplan.

Hosten 1944 steg etbrosmoln upp B Flygbaséren F 21da Kallax skulle bli centrunof i Sverige
utbildade norska polistrupperof fortsatt fard norrut. Pa kvallen 29 decembr blev furir Lars Inge
Engstbm uppringd i hemmet i Boden och varskoddes om att dgafde dag skulle aiwhda utbndska
transportflygplan till Kallax. & tillbaka @ F 21 narkte han att flygbasen surrade av rykten och
osakerheten var stor om det skulllomma amerikanska eller ryska transportpladrvéningen blev
inte mindre av att det kom en stor trupp med norska uniformerade #ndit som arént till
Gammelstadségrnvagsstation kédllen fore. De skulle imtas av F 21 personal och inkvarterad. P
eftermiddagen ardnde tio amerikanska C 47 Dakotaplan oghvdiningen var stor & man sg att
flygplanen vardrsedda med de amerikanskadbita stigrnemblemen samt flygare i uniform. Det var
manga som trodde att Sverige hadétgmed i andra ¥rldskriget & de allierades sida. Valet av F 21
som bas var av geografiska och praktiski $k21 var byggbf att ta emot gistande flygbrband och
var ingen riktig flottilj med egna stridsflygplan. Kungliga Norrbottens Flygb&sinsvaradesf sex
flygbaser som skid kunna bemannas med olika divisioner i krigstider.

Trots strikta reglerdr att hemlighélla hela operationen spridde det sig snabbt att amerikanska Dakota
flygplan hade landatgKallax. Inte minst genom flygintresserade ungdomar som snabbt identifierade
flygplanen. Nr sedan de amerikanska piloterna lbkte stadshotellet i Luke gick det inte att
hemlighélla langre.

Den amerikanska anvaron nérktes A flera sitt i stadsmilpn. Det klart stod tidigt att det var
manniskor fan en annan kulturkrets och meahdra vanor. De drevs ockav en log professionell
skicklighet och hade en grym erfarenhet av kriget. Divisionschefen Charles Hollyman var natt
postflygare i det civila hemma i USA. Han @ajdst i 6l och hadedtt for att brista ut i skratt och &
han talade viftade yvigt med armarna. &foretradande divisionschefen Clintodgl mer at det
humanistiska Bllet och karakdriserades som en nykter octirbynt ménniska. Porat tyckte att de var
riktiga évildbasaé han hade att gra med, mendven som hanytckte i ett brev till Nils KindbergAf
amerikanarna voro nogitt manga ganska annorlunda fostrade eftérisétt att se. Det verkade som
om de ej andgo sig bebfva ta régra hénsyn tér. Nagra vidare Bmningar i fBga om sprit etc. kunde
ej formarkas. Men de vore trots detta mycket effektivadmniskor. Men det var gt nér de hade farit
sin \ag £ Flygbas&rens chef tyckte emella att busflygning tangerade dedirhpliga och att Balchen
inte brydde sig om det.
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Den svenska sambandsofficeren Kk Nitive hade en betydligt positivare bild av amerikanarna och
tyckte att €Vilda \asternlive€ var begénsat till ett ftal individer och att ringa var mycket al-
uppfostrade och fina pojkar.

Denorska polistruppernakulle transporteras tilKirkenes med de amerikanska4 Dakotaplanen
Hela operationen skullediias hemlig och operationen gick undéckmantel som dptes till Were and
when. Opeationen leddes av den noratade dversten Bernt Balchen. Dérkta normannen som
kom var ungedr ett kompani som skulle inkvarterasafKallax. Br att inte vécka uppnarksamhet
kordes de med bussar till Kalla@ patten. Nir det giller sekretessendr operationen & hade den
forsvunnit efter en tid damerikanerna hade blivett bekant inslag i Lufs stadsbild. Totaltifogade
chefen br operationendverste Bernt Balchedver samtliga tioG47 Dakotaplaneridr transporterna
som gick tilfyra olika platser i Nordnorgdirkenes vaden nordligase landningsplatsen soméadvar
ockuperat av ryssarnd@od var sydligaste ladningsplatsendr operationen.

Redan sommaren 194Bdrjade norska flyktingakomma till svenska "Blsolger" bland annat i
Vingiker dar de militarutbildades i smyg. Det &vdes &de mod och stor byakratiskfinurlighet av den
okonventionelle statsginstemannen "Revolvedarry" $derman Br att fa projektet i hamn.Ar 1943
Overtalade 8derman statsédet Mdller och dvarande statssekreterarefiageErlander att ge sitt til
stand att fa ut 1 000 kpistar, 750 nausergedr och 750 automatpistoler. Hendtan fran Sderman
till regeringen innebll sa fa detaljer om utbildningn som najligt. Utbildningenvar en militariserad
reservpolisutbildning av polistrupperna uppgick till 1®%0an som mest under 19441945,

Det finns obekiftade uppgifter i SvD att det utbildaded sidnga som 15 000 man. De utbildades p
olika avsides platser i landétiand annat i Gottira norr om Stockholmél man hade en ordningspolis
kurs Br norrménnen. Den miléra delen var omfattane for det officiella motivet till utbildningen var
att man kunde ndta tyskt milirt motstand nér man \&l var i Norge. Br Finland it vapenstillesénd

i september 1944 med Sovjetunionenakdes att tyskarna, finnarnas forna bundsfanter skulle
drivas u ur Finland. M&r ryska och finska trupper drev tyskarna frémsig ut ur Finland och in i Nord
norge Brstorde tyskarna allde kunde @ sin retrétt. Den rorska exilregeringen i London var orolig
Over att ryssarna skulle annektera norra Norge efter leé$gn och villedta in polistrupperna.

‘ En specialutstélining dver Balchen
flygningarna finns pa Flygmuseet dar
finns det aven en pappersfallskarm, sor
anvandes for att slappa ner materiel
packat i papplador som vagde 50 kg pe
styck.Transporterna gictill fyra platser i
Norge. Summa transporterad trupp och
materiel: 1442 norrmé&n, 112 personer
kirurger, andra lakareah sjukvardare
med utrustning, 115 ton militar
utrustning, 240 ton proviant, medicin,
sjukvardsutrustning, klader samt foder
at hastar och notkreatur.

De norska polistrupperna var den 1 maj 1945 fullt sysselsatta med att iordéliagsth rensa &gen
mellan Norge och Finland vid Karasjokdnftyska minor. Dagens&kl av minor hade desarmerats och
lastats @ ett lastbilsflak och vid genondgg infr trupp pA30 man om hur man desarmerade en mina
exploderade den och ytterligare en soég Ipd marken. Artonman dog omedelbart medan fyra avled
senare under dagen. Kompanichefedd&rvold rapporterade omedelbart till bataljoré&aren och
bataljonschefen atelefon och rekvirerade etiétsjukhus som skullegadas med flyg. Han rekvirerade
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alla hastar han kunde&tag pa och transporterade de skadade ochdh tvars 6ver alven till kyrkan

som var den enda kvarvarande byggnaden i byn Karasjok. Kyrkan fick bli sjukhus och operationslokal.
Som operationsbord amndes kyrkdrrarna som de lade ovadpkyrkbiankarna. Tio ran av
kompaniets soldater var medicinstuderandede kunde gedrsta hglpen.

Bataljonschefen ringde Kallax oabrBolt som lovade att ordna flygtransport. Balchen had# gnder
jorden, vilket kinde ibland &det blev Rrholt som ordnade det praktisk&osta von Porat ringde upp
chefskkaren Thorburn g Garnisonssjukhuset i Boden. Thorburallsie omedelbart upp och ordnade
kirurgisk utrustning, medicin oclérfband. Nista dag kom en ett Dakotaplan till Kalixfors medhelt
ombord.

Det var dligt vader 6ver Karasjok &@man kunde inte se dgra konturer @ marken, efter ett tag
hittande man Karasjekmradet. Thorburn var beredd att hoppa, men i sista stund kom en sigial fr
marken att han inte skulle hoppa. Thorburn soégde drygt 100 kg blev omkramas 8rholt som
sa: éHan hade bara slagit #ijsig doktord! Man bestt att skppa ner sjukérdsutrustning i té
kartonger och tio balar dtill det norska kompanietsdstar. Sedardtervande man med tungt ldyta

till Kallax.

Den Norska legationen hade alagrats av rapporterna &n Karasjok ochiverldkaren Semb best sig

for att stélla upp med dr Hjalmar Vaergeland, ékdre som sedan 1943 var kapten i polistrupperna.
Ett Dakotaplan fig ner till Bromma fin Kallax den 4 maj ocléimtade de l&da Bkarna. R atervagen
mellanlandade de i Sundsvalirdden 22ariga sjukskterskan Ella Kroghdmtades. Bljande morgon
den 5 maj startade mangmytt och da var vadret béttre sadet tillat nedsBpp av sval lakarlaget som
utrustning. Dakotaplanet somdijs av kapteHollyman vaiven Rrholt med ombord @ Han hade
gjort flera fallsirmshopp bakom de tyska linjerna i Norge och var nu niedtt instruera &karen och
sjukskiterskan som skulledya sina frsta fallslérmshopp. Vaereland hoppadérst, men rér det var
Hla Kroghs tur blev gimningen 6r stor sa hon kunde inte &rma sig att ta steget ut ur flygplanet.
Rorholt steg d fram och skrek i hennewa: €Jag skall lova dig en ting, Ella, ner kommer du i vard fall!
varefter han gav henne en knuff i ryggeérhenfoll ut ur planet. Nir fallskirmen dppnade sig blev hon
lugn och landade utan problem i@sirjan pamarken. Flygplanef kvar och cirklade under tiden de
skppte ner medicinsk utrustning son@g inne i ldbalar som sipptes med pappersfallskmar.
Vaerelnd Kg att skadorna var mer omfattandin befarat & han meddela skadaget till flygplanet
via radio. Dr Semb beé#lsig r att hoppa och té och en halv timme senare kunde dedrdta
operationen @borjas. lakarlaget opererade tolv timmar i itk och yckades &dda de sért skadade
soldaterna. Nu komdsta problem, hur skulle de skadade transporteras dthmaste sjukhus?

Srosméltning och islossning vardgg s ndgon plats dr en tung Dakota kunde landa fanns inte att
uppbringa. Budet gick till F 3 @ehement @ Kalixfors dr det fanns ta S 14 Storch med flygfarna

fanrik Oberg och furir Holmberg, som hade gjorrtgt under ren med olika &ddningsuppdrag och
spaning efter flyktingar i de svensbkrska falltrakterna. De ryska myndigheternadkde att planen

skulle brses med Bda Korsmérken. Oberg och Holmberg startade med en stork men vid Kautokeino
beslots flygplanet fén marken, tursamt gick kulan bara genom vingen. Senare visade det sig att norska
polistrupper trott att flygplanet var tyskined falska Bda Korsmérken. Efter det rapporterades det

till enheter Bngs flygstéckan innan varje ny flygning.

Samma dagdlgs en stork som var placerad p 21 upp till Kirunasf att hjélpa till med transporterna
fran Karasjoki av de skadade soldatritynder fem dagardly tva S 14 Storchil de tre piloterna
Oberg, Holmberg och furir Aeschoug som énhdtan Kallax fig de skadade till Kalixforsadtva
Dakotaplan #@ntade ©r att flyga dem vidare till Garnisonssjukhuset i Boden. Flygtiden med de
langsamma storkarna tog tre timmar mellan Karasjoki och Kalixtopiiaterna jobbade i skiftdr att
faner alla skadadedfort som nmijligt till Kalixfors.
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F 19 Den Svenska frivilliga Flygflottiljen i Finland

Den svenska frivilliga flygflottiljen
i Finland under vinterkriget 1939-1940

Norrbottens flygflottilj F 28r
svenskt traditionsbevarandéifband
for F 19. Dettadr att hedra F 19 och
dess personaterkommande varje
ar den 12 januari, genom en
ceremoni vid F 19:s forna bas vid
sjon Olkkagrvi i Finland, samt vid
minnesstenen AF21.

Fotot & painskriften @ Flygmuseets
lilla sten somér en kopia av minnes
stenen inne gF 21.

e PN o L4y
el e

Under 193@talet hade Finlands regering understrukit sin nordiska orientering och att vid-inter
nationella konflikter @lla palandetsneutralitet. Forhdllandet till Sovjetunionen var normalt mentén
hjartligt. Ett tredrigt ickeaggressionsavtal hade tecknats 1932 santdhgdes 1934 @tio ar. Redan
1938 gjorde Sovjetunionen klart vid kontakter med den finska regeringen atbmskadendgot slags
avtal om miliirt bistand mellan de té landerna. Att sovjetiska militbaser skulled byggas i Finland
och att i6da armén skulle &rycka in @ finlandsk mark ér att méta en fiende.
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Under hosten 1939 tvingades Estland, Lettland och Litauemed pAatt tillata sovjetiska miliérbaser
inom sina giinser och i oktober 1938verlamnade man éljande krav @ Finland:

Finland skulle arrendera ut Haingdd (Hankoniemiyatrettio ar for en flottbas.
Sovijetflottan skulledanvianda Lappvik &a Hang som ankarplats.

Finland skulléverlamna régradar i Finska viken,alibland det beésta BPrko.
Den finsksovjetiska ginsen @ Karelska aset skulle flyttas &sterut.
Befistningar @ Karelska aset skulle drstoras.

Finland skull&verlamna \&stra delenav Fiskarhafin vid Norra ishavet.

= =4 = 4 -4 =9

Sovjet hade hoppatsgpatt en forhandlingsbsning @ sina krav var rijlig anda till slutet @ oktober
1939 dakrigsplanendr en evring av Finland fastafides.

Den ®vjetiska anfallsplanen gick udptt ga éver génsen vidKarelska Eiset och omédet nordist om
Ladogdill malet som varViborg @h Helsingfors.dngre norrut vamalet lika givet om sekuriit: att
rycka fram till Tornéllv och dirmed avskra Finlands landirbindelse med Sverige oclistvarlden i
ovrigt. Ledningen dr Leningrads milérdistrikt har planlagt invasionen enligblfande: F Naset
anfaller 7.arnén med efter hand tjugofem arédivisioner med uppgift att idrsta hand ta Viborg. Norr
om Ladoga rycker 8.an med sina sju divisioner i ryggea ge finlandska érsvarana av Bset. Fén
omradet Repolag Uhtuag Kandalask skall 9.aén med fem divisioner ska av Finlands smalaste del
mellan Uléborg och Torné& Fién Ishavskusten oclbderut dver Sodanky ¢ Rovaniemg Tornei skall
14.arméns tre divisoner ma den senshka giénsen. Varje avjetisk arné har sin egen flygstyrka med
bomb- jakt- och spaningsregemente. Den sovjetigkaeriagsenheten kvantitet & mer én tiofaldig i
de flesta operabnsriktningarna.

Den 26 november vid byn Mainila@ gden rysla sidan bredvid gnsen, intéffade en incident ér enligt
den officiella sovjetrapporten fyra sovjetsoldatebdhdes av artillerield. Sovjetunionen lade skulden
pa Finland och sade upp iclkagressionsavtalet de hade slutit med Finland 1934. Det hagrheitd
bevisats att incidenten var en sovjetisk provokatiog,idiget finBndskt artilleri kunde & Mainila.
FinBindska ganspatruller kunde se hur sovjetiska trupper drogs samman tidhgpm@det mot
Finland. Det &r var inte den enda provokationendft Sovjet i upprinnelsen till vinterkriget. Den 28
november, tadagar efter skotten i Mainila, kidnappades tre dimliska gansvakter av sovjetisk trupp
fran gransposteringen vid Pummankiag-iskarhalén vid Norra Ishavet. Moskvaradion anklagade
finlandska ptruller for att ha anfallitdver génsen g de tillfangatogs. Den provokationen blev aldrig
ndgon sbrre nyhet eftersom Sovjetunionen awdir de diplomatiska drbindelserna med Finland
samma dag.

Sovjetunionen var Finlanilerlagset s Finlands arré riktade in sig @ forsvarskrig och intogifsvars
stallningar som utnyttjade teé@ngen, som bestod awt skog och stora &ar. Under sommaren 1939
hade Finland upgit ett antal befistningar @ huvudrsvarslinjen, som senare kom att kallas
Mannerheimlinjen. De linjen var avsedd att vara ett omfattandétwerk av érdigstéllda beBstnings
punkterGver Karelska @set. Linjen var emellertid endast delvis stuitf da kriget biot ut.

| krigets inledning var det krigsmateriella tilstlet i Finland bedivligt, detvar brist @ bade vapen
och kbder. Manga @inger fick man anéndaaldre material och en stor del av kanonerna var av 1877
ars modell. &sent som i januari 1940 hade bara var femte soldat som kom till fronten officiellarmilit
persedlar @ sig. Tidigt @ morgonen den 30 novembeippnade sovjetiskt artilleri eldsfit av att
infanteri gickdver giénsen @ Karelska aéset, norr om sjn Ladoga och vid Petsamo. Den officiella
sovjetiska drklaringen till angreppet #nvisade de tillskotten vid Mainila. Klockaf9:15 syntes
tvamotoriga bombplan i luften ovaif Helsingfors. Ingenting medhde dock och rénga trodde att
bombplanen var ett hotdr att fa Finland att &mna ifidn sig landomiiden som Sovjet hade gjort
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anspik pa. Paeftermiddagen kom dock planen tilka och den & gangen lirjade de sippa bomber
over den finBindska huvudstaden. Finlands president$ty Kallio utrdade direfter foljande krigs
forklaring:

"For tryggande av riketsofsvar och @r vidmakthéllande av étsordningen, érklaras republiken
Finland i krigstillgind."

Detta meddelande kompletterades med att presidentenagtditmarskalk Carl Gustaf Mannerheim
till dverbeflhavare br Finlands krigsmakt.

Nar finska brsvaret \&l samlat sig vid gnsen € visade sig det sig att undedttet till de sovjetiska
forbanden var deraskillestél. Den finbndska motaktiken som innebar att mandfsokte inringa
sovjetiska érband visade sig vara effektiv att heh den sovjetiska offensiven hadérkfast kngs
Ostgransen. Den legendariske finske prickskytten SiréghBlskot ihjal minst 500 sovjetiska soldater.

Pa Finlands begran utesbts Sovjetunionen ur Nationernaérbund (NF) den 14 december 1939 och
Nationernas Forbund fordomde anfallet @ Finland. Den uteslutnirepn skedde i konflikt med
NationernasForbundsegna funktionsnormer, @endast 7 av 15&kerhetsedsmedlemmar éstade tr
uteslutning.

Under resten av januari var deirhallandevis lugnt. den sovjetiska sidan byttes adkommendren
Jakovlev ut mot general Timosjenko och man utbildade truppeinatf forbattra samverkan mellan
stridsvagnar, infanteri och artillerdstt inte de egna trupperna skulle kunna splittras vid anfallén. P
finlandsk sida uthildade man pansanstridsgrupper och man improviserade fram bensinfyllda flaskor
igenkorkade med bomull som aandes¢ en Molotovcocktail, uppkallad efter den sovjetiska utrikes
ministern Vjatjeslav Molotov.

Den svenska utrikesministern Rickeé@dndler hadedhge verkat &r en Finlandsanlig politik. Hans
partikamrat i regeringen, finansminister Ernst Wigforss, kurdifikd sig en neutralitetéfklaring.
Sandler drordade en avvaktande &ining och Sverigedfklarade sig vara ickkrigforande, viket

innebar att det blev rijligt att stodja Finland materiellt och tdta rekrytering av frivilliga.#eningen
Finlandshjlpen g till att ordna fadderhemét evakuerade firdndska barn. Finlandskommétt

organiserade &rvning av nan till en frivilligsyrka under parollen Finlands sakvar.

Cirka 200dkare och sjuksiterskor arbetade gmilitéra och civila sjukhuSvenska &la Korset sinde
tva ambulanser som upgttade tva bassjukhus medéftsjukhus och Bl Stjirnan sinde en fast-
ambulans.

Redan ére 1 decemberér en planeringsgrupp verksam, ledaée Overstebjtnant Carl August
Ehrens¥érd chef tr pansarbataljonen vid &a Livgarde. Den 3 december har de érdig plan &r en
frivilligkdr om treforstéarkta bataljoner med artilleri samt en flygstyrkam uppgick tilv 000 man. Den
8 decembemedger regeringen utirsel avatta aldre krigsflygplarill Finland. Det var tre Jaktfalken,
tva Bristrol Bulldog, och tre Fokker CV, dessa flygplan skulle in&ei idgn frivilliga svenska flyg
flottiljen.

Dagen darpa ger regeringerégront ljusé till att férbandet, den frivilliga svenska flygflottiljeriar 12
jaktplan av typen J 8 Gloster Gladiator och fyra bombplan av typen B 4 Hawker Hart som deltog i strid
med finska nationalitetsbeteckningarafr den 10 jamari 1940. Flygplanen koméafr de svenska
flygvapnet och de 12 jagtanen var en tredjedel av den svenska jaktplansflottan.
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Beapningen @ flygplanen var kulsprutor, fast monterade oc&® 4 Hawker Haren rorlig kulspruta
som var monterad &att skytten i baksits kunde skjuta i olika riktning8r4 Hawker Harbar aven
bomb-last.

b 4
Kulspruta (Ksp) m/22 8 mm

Ksp m/22 fanns som bevipning pa F19-flygplanen

B 4 Hawker Hart hade en fast ksp samt en rorlig
ksp som hanterades av flygskytten fran sitsen bakom
flygforaren

& Gloster Gladiator hade fyra fasta ksp

Den 13 decemberdmds Bjprn Bjuggen till det finBndska lbgkvarteret br att klara ut 6rut-
sattningarna Br en frivillig svensk flygstyrkas basering och uppgifter. Men han kan intédga n
utfastelser, detr forst dagen drpaden 14 december som regeringeiminar tillstand till att uppétta
ett Svenskt frivilligt flygirband. Pa eftermiddagenden 15 december blir Bjuggren kallad till
faltmarskalkMannerheim Under drygt en halvtimmdiskuterar de i detalj flygfbandets omfattning,
uppgifter, basering och undeél. Mannerheimframhaller med skirpa det allvarligadget. Ryssarna
tranger i storamassor inbver giénsen (@ varje \ag och stig som ét till deras 6rfogande. Bjuggren
framhaller att flygbrbandet bbr vara stridsberett omkring den 10 janualWannerheim avslutar
samtalet med att godénna Brslaget att flygbrbandet i firsta hand skalvara avsett &r operativa
uppgifter i Norra Finland. Det skall vara direkt undéisthefen tr Svenska frivillighen. Den 16
decemberdr Bjuggren tillbaka i organisationsarbetet i Stockholm.

Den 22 decemberdg orden ut: Flottiljstaben avreser medgtill €F den 28 december. Markpersonal
fran Stockholm ockdstersund den 29 december, o@ser jrnvag. Flygstyrkorna startar mot norr den
1 januari. Brlaggningstrupp av@r redan den 25 december. Civib#tsel @ farden (uniformer med
lejonknappar @ntar i éF£). Angkan om avsked &n Flygvapnet raste inBmnas 6re avresan.
Personliga avtal med befulbktigad ©r ¢éF regering tecknas vid framkomsten. Den fudtsiigas
ordernér paett tiotal sidor.
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8 Gloster Gladiator - jakiflygplan,

Att byta motor pd fly
‘under bar himi

’ § ;
' 4 Hawker Hart- 5t pombllyglan:

Bild & Flygmuseets fotoustining fran F 19
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Flygmusets monter med uniform och flygaéll samt modellerna @ flygplanenJ 8 Gloster Gladiator
och B 4 Hawker Hart. Detébkorset @ vit bakgrund var Finlands nationalitetsbetecknind flyg-
vapnets flygplan.

Den finska nationalitets
beteckningen under 19340
talet ar vard att namna nagot
om, da manga besokare pa
Flygmuseet sammanblandar de
med Hitlers hakkors.

Svastika (sanskrit, lyckobringare) gammadion fyf@n symbol i form av ettdger- eller vénstenant
likarmat kors. Dendnstenénda varianten kallas sauvastika i Asien. Svastikam urgammal symbol
(90004r fore Kristus) somdrekommit i flera vérldsdelar och bland mycket annat symboliserat solen
eller lycka.

Sedan de tyska nazisternadrfan av 19P-talet tog den snedvridna svastikan som sin symbol och
kallade den hakkorér den starkt érknippad med nazister frardf allt i vastvarlden, medan den i
manga andra delar avaviden fortsitter att bara sin lokala symbolik.

Svastikan har @ngtuserdriga traditioner i Asien, bland annat i Indien och Japan. | indisk, persisk och
armensk kulturar den en uéldrig symbol &r solen samt Mithra. Dendfekommer som heraldiskt
vapen br flera japanska adeitter. Den annds likadinom hinduismen och den tibetanska religionen
som lyckotecken.
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