= F 21:s forsta division
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7 : ”Akktu Stakki”’— En
spaningsdivision under 70-ar.
ST Oy, 3
Del 2: 1954-56 S
S 29C Tunnalr: over fjallvarlden. Notera den
Av ANDERS JONSSON moderna sagtanden pa vingen. Foto i Svensk

Detta dr andra artikeln i en serien om Akktu Stakki, Ensamma Vargen — forsta
divisionen pa F 21 Kallax. I denna del av artikelserien om spaningsdivisionen pa
Kalax, gor vi forst en tillbakablick till propellerepoken och krigsorganisationen.

hefen for F 21, CF 21, hade i uppdrag

av chefen for 4. flygeskadern, CE 4, att
etablera en fredsdivision, F 21 spanings-
division, Sdiv, som vid 6vning och mo-
bilisering delades in i tv krigsdivisioner.
Det blev tva krigsdivisioner flygspaning,
kallade 19. respektive 20. Sdiv. CE 4 ledde
normalt spaningsresurserna dver hela lan-
det. Det gillde 6vningar, beredskap samt
vid mobilisering och krig. Eskaderdvningar
gjordes regelbundet, 1950 genomfordes en
tvaveckors 6vning med sex divisioner och
spaningsgrupp samt ledningsstaber.

Spaningsdivisionen tilldelades hdsten
1948 tre S 18A samt tva J 26 frén F 4 Fro-
son. I slutet av 1949 hade flygplansparken
utokats till nio S 18, sex S 26 och fem
S 14. Antalet S 26 kom senare att utdkas
till tolv flygplan. Fran 1949 ingick normalt
i spaningsdivisionerna (dér fredsdivisionen
producerade tvé krigsdivisioner) tre S 18,
fyra S 26 samt tva S 14. Ovriga flygplan
nyttjades som reserver. Spaningsdivisionen
kunde da mobilisera tvé krigsdivisioner.
19. Sdiv baserades pé Félt 31 Unbyn (ett
falt med triangelbanor mellan Luled och

Falt 31 Unbyn en krigs-
bas med permanentade
rullbanor beldgen mel-
lan Lulea och Boden.
Foto i F 21:s arkiv.

Flyghistorisk Forenings arkiv.

Boden) och den 20. Sdiv pa Falt 18 Nord-
maling. 15. Sdiv, med ordinarie basering
pa F 17, fick en alternativ basering pé Falt
31 Unbyn.

Fran juni 1953 hade divisionerna ny
krigsbasering, 19. Sdiv pa F 21 Kallax och
20. Sdiv pa Falt 18 Hallnis.

Spaningsdivisionen etablerade dven tva
spaningsflyggrupper, 106. Sgrp med base-
ring Félt 19 Nordmaling samt 107. Sgrp
med basering Boden och senare Unbyn.
Fran maj 1950 flyttades 106. Sgrp fran
Filt 19 Nordmaling till Falt 18 Hallnas.
Organisationen blev i stort ofordndrad fram
till 1956 da den gjordes om.

Spaningsforbanden leddes enhetligt
av CE 4. Divisionschefen skickade spa-
ningsrapporter och flygfoton till CE 4
och samverkande chefer. En gang per dag
sammanstilldes och rapporterades laget.
Underlaget skickades i regel med sam-
bandsflygplan.

Taktiska anvisningar spaning, TAS,
fanns utarbetad och faststdlld och lag till
grund for flygspaningsférbandens order,
planering, anflygning, taktik, upptrddande,
aterflygning och rapportering.

Grundregeln var att spaningspiloten
skulle undvika luftstrid. ”Besdttningen
far under inga forhallanden uppsoéka strid
for att nedkdmpa fienden”. Flygplan med
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tryckkabin skulle efter anfall pa hog hojd
snarast minska hojden under 11 000 meter.

Meddelande i luften skulle vara krypte-
rade med en spaningskod. I S 26, déar fora-
ren var ensam, var det ofta alltfor svart och
tidskrdavande att kunna nyttja spaningskod.

Rapportering efter utfort foretag skulle
ske under ”lugna och bekvama forhéllan-
den”, papekades det. Kaffe och te skulle
finnas att tillga!

Taktiken utvecklas

S 26 var ensitsig, bevdpnad med sex auto-
matkanoner, akan. Normalt var tva akan i
vardera vingen bortmonterade. Med endast
fyra akan kunde man i gengéld fa med mer
ammunition. Flygplanet begransades dock
av att endast en kamera medfordes. Under
eskaderdvningen 1952 hade 19. Sdiv nyttjat
rotetaktik. Rotetvdan hade uppgift att halla
ettans rygg fri, varna for fientligt flyg samt
da kunna skydda sig sjalv och roteettan.
Argumenten for taktiken var bittre fotoun-
derlag med tva kameror, battre mojligheter
att folja faststélld plan och att ta bra bilder
utan att Overraskas av fienden. Helt enkelt
for att reducera risken for egna forluster
samt for att overraska fientlig motverkan.
For 19. Sdiv meddelade ledningen att ef-
tersom spaningskapaciteten maste upprétt-
héllas, sa fick man i fortsattningen dndock
paridkna enskilt upptradande.

S 18 var nu foraldrad och nyttjades mest
nattetid samt vid daligt vader da den kunde
ligga gdmd i, eller i anslutning till, moln.
Négon ersittare fanns inte &ven om S 32C
Lansen fanns i planeringsstadiet, dock
mycket langt frdn forbanden. S 18 kom
att flygas operativt hos F 21 Sdiv dnda fram
till 1959 da den avlostes av S 32C.

Under 1953 tilldelades F 11 Nykoping
ett antal J 28B. 11. Sdiv pa F 11 ombe-
vipnades med atta Vampire, och denna
divisions S 31 Spitfire omfordelades till
F 11:s 6vriga divisioner. J 28B kunde en-
dast nyttjas for visuell spaning eftersom
flygplanet helt saknade kamerautrustning.

P& F 21 Kallax ersatte 19. Sdiv inled-
ningsvis tvd av sina sex S 26 med J 28B
Vampire frén F 8 Barkarby. Tva J 28B folj-
de, senare ytterligare fem. S 18 A &verfor-
des da till 20. Sdiv. For skolflygning kom
F 21 Sdiv att som lan tillfélligt nyttja ytter-
ligare nagra J 28C med instruktdrer, vilket
forberedde 19. Sdiv fér S 29C Tunnan,
medan 20. Sdiv tilldelades spaningsupp-
gifter fraimst med S 18A och 6vriga pro-
pellerflygplan. J 28B hade framst uppgiften
att forbereda flygforarna pa 6vergangen till
jetepoken och S 29C. Inflygningen pa J 28
gick bra dven om négra av férarna saknade
S 26. Uttryck som att flygning med J 28 inte
var lika “stimulerande” forekom.

Tva flygplan kom att kollidera under
taxning pa grund av bromsfel. Férarna kun-
de inte lastas for hdndelsen men skadorna
medforde att bada flygplanen avskrevs.

Under perioden fran 1943, da Flygvap-
nets bomb- och skjutskjutskola, FBS, inled-
de sin verksamhet pa Kallax och ansvaret
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Forberedelser planering av féretag och beredskap. Foto i F 21:s arkiv.

for flygambulansen lades pa chefen for
F 21, sa& forekom ménga andra uppgifter
an nér forsta divisionen sattes upp 1949.
Maélbogsering var en viktig uppgift under
1940-talet som gradvis 6vertogs av civila
flygforetag. Bade B 4, S 9 och B 5 anvin-
des till detta.Skjutmélet pa norra Hertson
nyttjas flitigt av FBS. Senare under 1946
upprittas Junkon som skjutmél och nyttjas
an idag av bland annat JAS 39 Gripen.
Transportflygningar under flygbaskars-
tiden var relativt omfattande dé det oftast
var ett snabbt och effektivt sétt att né ut
till baser och omraden. B 3 (Junkers Ju
86) blev ett legendariskt flygplan i det av-
seendet. F 21:s sista B 3 finns bevarad pa
Flygvapenmuseum pa Malmen.

S 29C Tunnan till F 21

Prototypen till S 29C prov{logs den 3 juni
1953. Efter ett digert och vl utfort prov-
program kunde S 29C redan i maj 1954
levereras till flygvapnet. Den forsta flot-
tiljen dar S 29C placerades var F 11, dar

2. divisionen boérjade omskolningen i juni
och 5 divisionen fortsatte under augusti
1954. Divisionschef vid inforandet av
S 29C och omskolningen var kapten Inge-
mar Hansson. F 21:s forsta division, 19.
Sdiv, inledde omskolningen till Tunnan i
september. 20. Sdiv, vilken utgjorde halva
ordinarie F 21:s forsta division, med forare
och besittningar som flog S 18 skulle inte
omskolas till S 29C utan fortsétta med pro-
pellerplanen. Divisionschefunder inféran-
det S 29C och omskolningen var sannolikt
Gosta Norrbohm.

Nu blev F 21:s 1 division en riktig”
Spaningsdivision och begreppet Urban Rod
infordes. Den gamla S-div, ’Specialdivisio-
nen” kom nu gradvis att upphora.

Omskolningen genomfors med gott re-
sultat. Forarna imponerades av Tunnans
fart och prestanda i luften samt den fan-
tastiska kamerainstallationen med serieka-
meror fran fler fall som medgav att kunna
fotografera samt stora nya méjligheter vad
géller taktiskt upptriddande.

Bild 3, Rote S 26 med évningsmarkeringar i blatt och gult pa vingspetsarna. Kunskaper i luftstridens
konster ar avgorande for 6verlevnad i krig. Numera laggs en del av grunden till utbildningen i arvet
fran 1. div F 21. Spaningsdivisionen Akktu Stakki har genom aren varit skicklig i luftstrid, taktikan-
passning liksom férmagan att flyga i férband. Foto i F 21:s arkiv.

15



S 18A med en besattning. Andra person fran hoger ar Seth-lvan Holmstrom. Foto i F 21:s arkiv.

Ovan: J 28A Vampire fran F 13 pa F 21. Nedan:

Uppstallda malbogserare B 4 Hart med Sk 11
Tiger Moth i bakgrunden. Foton i F 21:s arkiv.

De nya jetplanen placerades i ’jordku-
lehangarerna” H 81, H 82 och H 84, vilka
endast rymde fyra plan vardera vid “nor-
mal” rangering. Stdrre servicearbeten och
reparationer pa planen gjordes i flygplan-
sverkstaden, kallad avdelning VI. Hangar
83 disponerades av televerkstaden. F 21
kom totalt att tilldelas 23 stycken S 29C.
Alla var dock inte placerade pa F 21 utan ett
antal forare fran F 11 som skulle forstirka
19. Sdiv hade “egna” S 29C som skulle
flygas upp till krigsbas i hdndelse av ofred
eller beredskapsdvning.

Med S 29C fick F 21 ett ypperligt spa-
ningsflygplan, &ven om en och annan Mus-
tang-forare saknade S 26, vilket var utrustat
for savil jakt, attack som flygspaning, ett
tidigt multi role-flygplan. S 29C var lik-
som S 31 helt obevipnad da all plats for
kamerasystemen behdvdes. Man bedomde

B 3 Junkers Ju 86K pa F 21 platta 5. Foto i F 21:s arkiv.

att flygplanet var tillrackligt snabbt for att
kunna flyga ifrén en fiende och ddarmed
undgé bekdmpning.

Detta arv fran S 31 paverkade S 29 C
och senare S 35E. Sa hér i efterhand kunde
nog ségas att obevipnade spaningsflygplan
i flygvapnet inte var helt genomtinkt i ett
langre perspektiv.

S 29C ronte stor uppskattning pa F 21,
det var ett faltmassigt stryktaligt och latt-
servat flygplan som dnnu finns i ménga
gamla F 21:ares hjértan. 29:an hade c:a
80 luckor for att underlitta atkomst vid
service, underhéll och fels6kning vilket
medforde att Tunnan hade en mycket hog
“tjanstbarhet”.

Inflygning pa Tunnan
Signar “Jocke” Astrém berittar:

— Man kanske kunde tycka att det blev
overdrivna forsiktighetsmatt men vi piloter
hade ju inget emot att fa prova nya spéan-
nande flygplanstyper.

Premiérflygningen med 29:an motte
inga storre problem. Genom att sittbrunnen
var beldgen betydligt hdgre upp &n pa 28:an
(Vampire) hamnade négra elever i ”galopp”
vid landningen da upptagningen gjordes
for sent. Landningsstéllet var emellertid
enormt starkt och holl for landningar dven
pa gropiga och daliga filt.

Den pilformiga vingen kunde emellertid
orsaka allvarligare problem vid landning
genom sa kallad “gir-roll-tendens”. Vid
full landningsklaff och lite oren flygning
kunde skevning for att rita upp flygplanet
faktiskt forvérra situationen. Négra allvar-
ligare landningshaverier intréffade ocksé i
flygvapnet av denna orsak.

En modifiering, som begrénsade klaffut-
slaget till % av fullt utslag pa 29:an gjordes,
och problemet eliminerades néstan helt.
S 29C var en stabil och bra plattform. Navi-
geringsmdjligheterna och hjélpmedlen vid
instrumentlandning blev dven forbéttrade.

29:an var utrustad med en flygradiopejl,
Frp 3, som kunde ta emot signaler fran
langvagssandare, bade civila och militéra.
Varje militdr flygplats hade en sadan sén-
dare och efter platstagning &ver séndare
kunde instrumentlandning ske. Platstag-
ning skedde pa 4 000 meters hojd dar man
paborjade planén med en bestdmd fart och
sjunkhastighet.

Utflygningskurs bestimdes av trafikled-
ningen per radio med hénsyn till vindfor-
héllanden. Man genomfoérde en sé kallad
”péaronsvang” och efter fullbordad sviang
med plané skulle man befinna sig pa rak
kurs mot banan och pa 500 meters hojd.
Metoden medgav normalt landning ned till
c:a 150 meter molnhojd.

En nackdel pa 29:an var hojdmaitare,
som var av “klockmodell” med tva visa-
re. Den stora visaren roterade ett varv for
varje 500 m och felavldsning kunde latt
ske vid de ldgsta hojderna, om man inte
var uppmirksam.

Fortroendet for jetmotorns overldgsna
driftsidkerhet jamfort med kolvmotorns
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dito, véxte hos piloterna ju mer man flog
29:an. Jag kunde belysa detta av egen erfa-
renhet, vl influgen med cirka 300 timmar
jet-tid.

Mitt fortroende for flygplan 29 har
verkligen blivit bestdende och eftersom
jag flugit bade attack- och spaningsver-
sionen, har jag fitt en god uppfattning om
flygplanets forndmliga egenskaper bade
som vapenbdrare och kameraplattform med
hdg precision.

Med c:a 300 timmar pa A 29 och drygt
600 timmar p&d S 29 hamnade jag strax
under 1 000 timmar flygtid och missade
dérfor att bli medlem i den exklusiva klub-
ben, Tusen Timmar Tunnan, TTT. Det blev
istdllet nésta generation — dverljudsplanen
— som véntade pa mig.

De har bada pé ett fortjanstfullt sitt
hjalpt Flygmuseet att bevara historiken.

29:an var ett verkligt, robust, palitligt
och féltmassigt flygplan som anvéndes
med framgéng savil nere i tropiska Kon-
g0, som pa is-baser i Norrland. Efter da-
varande forhallanden, dven internationellt
hogtstaende. 29-epoken &r vird att minnas
i manga avseenden och icke minst som en
bedrift av svensk ingenjorskonst vid intaget
i jetaldern.

S4 langt Signar “Jocke” Astroms be-
rattelse.

Eskaderovning i norr 1955
Chefens for 4. flygeskadern, CE 4, inspek-
tion av Flygbaskaren F 21 gjordes i januari
1955. Forsta divisionens inspektion ge-
nomfordes da som en tillimpningsdvning.
Auvsikten var att faststdlla divisionens och
kompaniets status med forméga i vinterkli-
mat. Minst fem S 29C och tva S 18A skulle
delta under ett dygn. CE 4 studerade och
inspekterade divisionens verksamhet samt
vid kompaniet, faltméssig stationstjénst.
Inspektionen och 6vningen var en del i
CE 4 kommande operativa planldggning
for spaningsférbanden diar CE 4 tidigare
hade tankar om hopslagning av spanings-
krigsdivisionerna.

Operativ planliaggning S 29C
F 21 19. Sdiv uppgifter i Norr ér att bla
att utspana vigar i Finland, utspana ham-
nar, flygfalt, kommunikationspunkter, syf-
tande till att 1imna underrittelser till OB
och MB for disposition av véra svenska
forsvarsstyrkor. F 21 20. Sdiv baseras pa
Félt 18 Hallnds med samtliga S 18A och
propellerflygplan. Uppgift med S 18 Ablev
framst radarspaning 6ver hav, flygplansty-
pen angavs som “begrinsat anviandbar”,
det dr6jde dock @nnu nédgra ar innan S 32C
med bade radar och kameror gjorde entré.
Under varen skedde utformning av den
operativa planldggningen vid spaningsdi-
visionerna pa F 11 och F 21. Taktiken med
S 29C prévas, utvdrderas och anpassas till
aktuell hotbild. Mobilisering av spanings-
divisionerna provades for att sékerstilla att
underréttelser om fienden kunde levereras
bade i fred och ofred, sa att hogsta ledning-
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S 29C Tunnan ankommer
till F 21 Kallax. Flygférare
"Lill-Kalle" Karlsson star i
kabinen. Foto i F 21:s arkiv.

en tidigt kunde fatta beslut om disposition
om svenska styrkors nyttjande.

I den operativa studien ingick dven en
analys av flygbaser i Finland och Baltikum.
Stig- och fartprestanda for MiG-15 och
MiG-17 jamfordes med S 29C. Tidsberdk-
ningar fran radarupptickt till att fienden
skulle kunna fa kontakt med S 29C pé olika
hojder analyserades.

I Norrbotten kom Falt 32 Heden samt
Kallax att nyttjas av Sdiv for basering med
S 29C. Vintertid provades vid Félt 32 att
ploga upp en reservbas pa Altriskets is.
Banan var 3000 x 40 meter med riktning
04/22. Den lag 71 meter 6ver havet, vilket
motsvarade QNH Falt 32 Heden, minus 9
millibar. Proven utfoll inte helt till belaten-
het dé jetstralen vid start polerade isen pa
startbanan sé att banan kunde bli mycket
hal och didrmed dventyrade landningen. S
29C saknade lasningsfria bromsar vilket
forsvarade kort bromsstricka.

Aven J 35 Draken kom under sin utprov-
ning att provlanda pé Altréskets is, for prov
av nya lasningsfria bromsar. Landningen
slutade med en avakning utan skador.

Under mitten av 1950-talet organisera-
des F 21:s 6vningsbasbataljon ”O-BasBat”
pa Félt 32 Heden.

Bataljonen hade till uppgift att hélla ba-
seniberedskap for F 21 Sdiv-s basering och
beredskap pa Heden. Dessutom att sorja
for mottagning av och stdd till géstande
flygforband som 6vade i Norrbotten.

Under 1957 byggdes Vidselbasen upp
och nér den var klar kom dven den basen att
nyttjas operativt av Sdiv. PAF 21 s borjade
nu dven stridslednings- och luftbevakning-
skapacitet byggas upp. Flygledartornet pa
Kallax byggdes ut med storre kapacitet
och en vidderavdelning. I en befdst kéllare
placerades kommandocentralen, KC. Hela

F 21:sledning placerades i byggnaden var-
vid det gick mycket snabbt att besétta KC
for ledning av forbanden pa Kallax.

19. och 20. Sdiv blir 6. Sdiv

I mars 1955 6verlamnade CE 4 en utred-
ning om spaningsflyget framtida uppgif-
ter och organisation. Det var viktigt for
flygspaningsforbanden att kunna leverera
underlag till forsvarsledningen. Detta for
bedomning av aktuellt ldge i fred och for
attiofred kunna leverera underrittelser for
ledningens operativa beddmningar samt
disposition av svenska styrkor.

Frén januari 1956 kallas nu F 21 Sdiv
for 6. Spaningsdivisionen med kodnamn
”Granstrom”, baserad pa Heden. Kallax
nyttjades inte da flottiljen ligger precis vid
kusten.

F 21 Sdiv organiserade &ven tva spa-
ningsflyggrupper, 106. Sgrp med kodnamn
”Hoftman” och 107. sgrp, kodnamn Hol-
gersson”. Spaningsflyggrupperna baseras
pa Sundsvall-Midlanda och Falt 32, Heden.

Signar "Jocke” Astrém F 21, 1. div, och Roy
Frojd, F 21 2. div, under F 21 flygdag 1991. Foto
i F 21:s arkiv.
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S 29C Tunnan sedd underifrdn med kameradppningarna synliga. Foto i F 21:s arkiv.
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F 21 fotoavdelning, undpluton
Tore Olsson, tidigare stavat Thore Ohlson,
var civil flottiljfotograf pa Kallax. Han ut-
sags till chef for F 21:s fotoavdelning och
langre fram for den blivande underréttel-
seplutonen. Tore hade anstéllts redan 1943
som flottiljfotograf. Som skicklig fotograf,
och begavad med ett tydligt ledarskap,
kom Tore att fa ett utokat ansvar for F 21:s
fototjénst. Han blev en vilkénd “legend”
pd F 21 och kom att kallas ”Svir-Olle”,
da hans sprakbruk hade ménga livfulla
svordomar. Tore hade ett stort hjarta,
bade for alla sina kamrater och for idrott.
Tore Olsson, kom att vara chef for F 21
undpluton och flottiljfotograf fram till sin
pensionering 1974.

For att underldtta verksamheten vid spa-
ningsdivisionen flyttades under 1950 en av
de gamla barackerna, By 32, fran barack-
lagret till en plats mellan hangar 81 och
82. I denna byggnad inhystes stationsav-
delningens ledning men &ven ett litet mork-
rum for hantering av film. Vapenteknikerna,
som dven hade utbildning for hantering av
kameramaterielen, laddade kamerorna fore
flygningen och tog hand om filmen efter
fullgjort uppdrag. Framkallningen utfor-
des dock av fotoavdelningen under Thore
Ohlsons ledning. Till en borjan fick detta
arbete utforas i tranga lokaler i hangar 82
men senare anpassades en av furirforlagg-
ningarna, By 52, till denna verksamhet och
forhallandena blev bittre.

Efter framkallning skulle filmen gran-
skas och tolkas innan uppdraget kunde
rapporteras. Detta arbete utfordes av di-
visionen.

Spaningsflyget opererade fran olika ba-
ser varfor det var viktigt att filmhanterings-
materielen kunde fiyttas. Tidigt anskaffades

Till véanster: Varnpliktige Rejmyr under framkall-
ning och skoéljning av film i fotobussen. Foto i
F 21:s arkiv.

darfor en sé kallad fotobil, en speciellt in-
redd buss. Den var inredd med tre separata
rum. Virmesystemet for de tre utrymmena
utgjordes av en vedeldad panna ansluten
till element. Det elektriska systemet hade
tva vixelstromssystem ett med 127 V for
belysning och ett med 220 V for flaktar,
varmvattenberedare, stralningselement och
hydroforpump. Elkraften kunde tas frén
yttre nét eller fran en generator som drevs
av bilmotorn.

Nya fotovagnar: Cirkus Brycker
Med inforandet av seriekameror togs bil-
der i serie, det vill séiga flera bilder efter
varandra. Detta medforde att man efter
framkallningen kunde fa en tredimen-
sionell bild genom att stdlla ett sa kallat
stereoskop mellan tva bildrutor vid foto-
tolkningen och pé sé sitt bland annat latt-
are se hojdskillnader. Aven filmmingden
okade med dessa kameror. Efterhand som
filmméngden 6kade maste filmhanteringen
effektiviseras. Kapten Sten Brycker pd F 11
i Nykoping blev upphovsman till ett nytt
koncept omfattande fyra sldp som kom att
ersitta fotobilen. Tva av sldpen koppla-
des samman och i dessa framkallades och
kopierades filmen, en vagn inreddes for
fototolkning och utvirdering medan den
fjarde vagnen kunde anvindas som ordersal
for flygforarna.

Nar dessa fordon transporterades el-
ler stélldes upp padminde de om en cirkus
varfor enheten vanligen kallades "Cirkus
Brycker". De anvindes pa Kallax men var
dven placerade pa spaningsdivisionernas
krigsbaser som Heden, Unbyn, Héllnis,
senare Amsele, Vidsel och Jokkmokk.

Fran den 1 maj 1960 organiserades
en fotopluton under flygchefen med
en fotoofficer som chef. I denna ingick
dven fotograf Tore Olsson och ett antal
véarnpliktiga. Denna enhet kunde séle-
des framkalla, kopiera filmen samt tolka
resultatet. Enheten bytte 1963 namn till
underrittelsepluton. Enheten bytte namn
till underrittelsepluton 1963.

Nedan: Tore Olsson till hdger vid en av F 21
anordnade skidtavlingarna. Foto i F 21:s arkiv.

e
b

Svensk Flyghistorisk Tidskrift 1 2020



Forsta flygningen till Bodo

Under varen 1955 fattades beslut fran Flyg-
staben att F 21 1 Sdiv med S 29C skulle
besoka 331 skvadronen pa Bodo i Norge.
Det var da tio ar sedan krigsslutet, da Bernt
Balchen med sina amerikanska Douglas
C-47 den 13 till 15 maj flog stora méngder
fornédenheter till Bodo. Den 15 maj deltog
Balchen och besittningarna i den stora se-
gerparaden genom Bodo. Ryska fangar var
frisléppta och fick delta i marschen medan
tyska soldater var internerade i de tidigare
ryska lagren.

Kapten Ingemar Hansson, divisionschef,
ledde sin division till Bodo dar samtliga S
29C landade utan problem. Med S 29C
foljer dven F 21:s B 3 med teknisk personal.
Besoket varade i tre dagar med visning av
basen, utflykter, middagar och samkvam.

Denna resa ér sa vitt kdnt F 21:s forsta
officiella resa med spaningsdivisionen till
Norge. Resan kunde ocksé ses som en bor-
jan pa det senare Swenorda-utbytet. En tio
minuter lang norsk film fran besdket kan
ses pa Flygmuseet F 21.

Divisionsmirket Akktu Stakki
Under 1956 funderade divisionens personal
pa ett divisionsméarke. Manga av flygvap-
nets dvriga divisioner hade egna mérken.
Ingemar Strandberg, d& flygforare pa di-
visionen, foreslog att Walt Disney skulle
tillskrivas med forfragan om att fa anvinda
Stora Stygga Vargen som divisionsemblem.
Svar kom fran USA dér det tillstyrktes att
Big Bad Wolf, eller Zeke, kopierad fran
Walt Disney fick nyttjas. Tyvarr sa sak-
nas all korrespondens med Walt Disney,
uppgifterna fick jag for ménga ar sedan av
Ingemar Strandberg sjélv.

I kommande nummer av SFT kommer
Andreas Ziegenfeldt att berdtta om Urban
R6ds divisionsemblem, om vilket han har
stora kunskaper.

Nu slutar artikelforfattarens egen his-
toria inte riktigt dar. Tidigt pa véren 1978
avsag Flygstaben att lata trycka alla de
emblem som var “faststdllda” av divisio-
ner, kompanier och stridledningsforband.
Eftersom Akktu Stakki endast fick béras
av forare som aktivt flugit pa divisionen sa
befarades att vart emblem skulle spridas lite
varstans. Artikelforfattaren fick i uppdrag
av divisionschefen Kjell Nordstrom att
undersoka ett varumirkesskydd av Akktu
Stakki. Divisionen sénde en ansdkan till
Kungl Patent- och registreringsverket med
mérken i original samt rastrerade kopior
med foreskriven linjetdthet och uppldsning.

Detta kunde vi inte gora sjélva, trots
tillgang till en hel fotoavdelning, utan det
foretag i Gévle som anlitats for att tillverka
och trycka vara mérken ordnade detta. Un-
der vintern 1979 skickades alltini F 21:s,
forsta divisionens namn, med divisions-
chefen Rolf Haggbergs namnteckning. Nu
skulle allt vara klart vilket naturligtvis fira-
des i vart fina fikarum, Varglyan, i By 97.
Hogkvarteret meddelades att Akktu Stakki
nu var varumarkesskyddat.
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Varumarkesintyget fran Kungl. Patent- och
registreringsverket. Foto i F 21:s arkiv.

Snart kom ett brev fran patentverket med
nedsldende nyheter. Det méste finnas en ju-
ridisk person, ett foretag eller organisation
med ett tiosiffrigt organisationsnummer
for att ansokan skulle kunna behandlas.
Sagt och gjort, med idéer fran driftiga falt-
flygare, sé foreslogs att vi skulle anvinda
divisionschefens personnummer. P4 sa sitt
blev divisionschef Kjell Nordstrom formell
innehavare av Akktu Stakkis varumarke”.
Patentverket tillskrevs igen med Kjells per-
sonnummer angivet. D& dntligen kom var
ansokan att behandlas. Sa, bara att alla vet,
under manga ar var séledes divisionschef
Kjell Nordstrom juridisk dgare till Akktu
Stakkis varumérkesskydd. En uppgift han
administrerade verkligt foredomligt. Men
numera ar Akktu Stakki sjdlv formell 4gare
till sitt eget mérke.

Reservflygkéren 1958,

Bo Hagman berattar

— Under nagra somrar pa 1950-talet anord-
nade F 21 utbildning av forare till reserv-
flygkéren, flygvapnets hemvérn. Till utbild-
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Kjell Nordstrom, till vansteribild. Har tillsammans
med Tore Olsson vid 1. divisionens 30-arsjubi-
leum. Foto i F 21:s arkiv.

ningen kom fore detta forare och spanare.
De representerade en méngd olika yrken
som exempelvis kopman, folkskolldrare,
ingenjorer, murare, kontorister med flera.
Vid sommarutbildningen 1958 var dldste
foraren 44 ar och den yngste 27. Eleverna
hade en gedigen bakgrund, da de under
andra vérldskriget och éren efter varit an-
stdllda i flygvapnet som forare eller spanare
pa jakt-, attack- eller spaningsférband. De
hade erfarenhet av bade propellerplan och
readrivna flygplan. Nagon var ocksa segel-
flygare. Somliga var reservofficerare, andra
faltflygare. Det fanns ocksa vdrnpliktiga
flygforare, de sé kallade silvervingarna.
Genom sitt stora flygintresse anviande de
en stor del av sin sommarsemester for att
fa flyga.

Helt naturligt hade reservflygkaren hér
uppe i norr det storsta odjuret —myggan — i
sitt emblem. Reservflygkéren &r en ettrig
mygga som sticker till nér fienden minst
anar det.

Vad hade da reservflygkéren for uppgif-
ter inom Sveriges forsvar? Ja, de avlastade
spaningsforbanden fran uppdrag och tappte
till luckorna, d& det géillde att bemaistra
ubatsfaran. De skulle bevaka kustbandet
och verka som forbindelseflyg. Om det
skulle behdvas kunde ocksé attacker goéras
med bomber och raketer.

Det flygplan som anvindes vid utbild-
ningen var Sk 16, skolflygplan typ tva vid

S 29C Tunnan med flygférare uppstallda fére avfard fran Norge till Kallax. Avidamning med hélsning
sker till den norske Flottilichefen. Foto i F 21:s arkiv.
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Reservflygkaren 1958. Framre raden: Instruktorer, Seth-I

van Holmstrém, Signar "Jocke” Astrém,

Bo Hagman. Bakre raden: Elever, Allan Glembring, Lennart Westerdahl, Arne Augustsson, Gunnar
Sdderqyvist, Stig Fallstrom, Ingvar Backstrém, Allan Eldh. Foto i F 21:s arkiv.

utbildningen vid Flygskolan pa Ljungby-
hed. Det var ett mycket trevligt flygplan
med 600 hk motor dér lararen satt bakom
eleven. For verksamheten i Reservflygka-
ren utrustades flygplanen med balkar under
vingarna for lattare bomber.

Som kuriositet kunde nimnas att vid
utbildningen 1958 var de tre ansvariga 14-
rarna fore detta Kiruna-pojkar, nimligen
kapten Signar Astrém, som var ansvarig
for utbildningen samt forste faltflygarna
Seth-Ivar Holmstrom och jag sjilv.

Som lérare var det mycket trevligt att
sitta i baksitsen, inte minst under den av-
ancerade flygningen. Jag upplevde att man
kunde ta ut rorelserna béttre fran baksitsen.
Siakert pirrade det en hel del i elevernas
magar da de fick stalla planet och sedan
gora bade vénster- och hdgerspinn, samt ta
ut planet ur spinn pa ett tillfredsstédllande
sétt. Looping, roll, halvroll, wingover och
vingglidning var andra delar i utbildningen.
Sakert uppstod dven andra rorelser da de
skulle 6va pé egen hand.

Navigerings- och instrumentflygning
var mycket viktiga inslag for Reservflyg-

karens forare, eftersom de skulle kunna ta
sig fram i vilket vader som helst. De var
alla duktiga och framat sa det var ett rent
noje att vara deras larare. Minst tre timmar
om dagen var forarna och spanarna i luften.
Pejllandning ingick ocksa i utbildningen.

Négra flygningar gjordes i fjallvarlden
kring Kebnekaise, pa lagsta hojd. Forsta
gangen de flog in i fjdllvdrlden hade de
svart att ga ned pa lagsta hojd, eftersom de
tyckte att det sag sa trangt ut i dalgdngarna.
Men de ldrde sig snabbt, liksom att Aven ha
stor respekt for fjallvadret. Vid en siker-
hets6vning under nagra dagar fick de ocksa
lara sig hur man Gverlever i fjallvarlden. Att
det da dven gavs tillfélle till rodingsfiske
med gott resultat uppskattades mycket.

Efter en grundliggande genomgéng
pé Kallax under tva veckor, var forar-
na influgna och en tillimpningsévning
langs Sveriges kust vidtog. Syftet var att
lara deltagarna var fyrar och fyrskepp var
beldgna, samt dven fa en kdnnedom for
viktiga landmirken lédngs kusten. Som
slutévning forlades man tre veckor péd
Gotland.

Att fa delta i utbildningen av reserv-
flygkarens forare var en stor forman och
gliddje for mig men ocksa till stor nytta,
eftersom jag sedermera blev larare och
rektor i grundskolan.

Besok frian Norge

Under sommaren 1957 gistades F 21 av ett
norskt aterbesok. Det var 331 skvadronen
fran Bod6 som bjudits in till Norrbottens
flygbaskar och spaningsdivisionen. Mer
detaljer om det norska besoket har inte gatt
att aterfinna, men under kommande period
kom besoken fran Norge att 6ka. Fjarde
flygeskadern med CE 4 stab placerades i
Luled och Swenorda-utbytet kom gradvis
att starta.

Swenorda ér ett fortfarande pagaende
flygsdkerhetssammarbete mellan Sverige,
Norge och Danmark. Det innebér att i han-
delse av en nddsituation sé ska de skandi-
naviska ldndernas flygforare vara sé pass
bekanta med svenska, norska eller danska
Swenorda-baser att de ska kunna landa pa
nagon av dessa.

I nésta nummer av SFT kommer del 3
i berittelsen om Akktu Stakki. Den borjar
med placeringen av 4. flygeskaderns stab
i Luled 1957. Vidare far F 21 en jaktdi-
vision J 32B Lansen 1961. Och den sista
S 26 Mustang aterfanns och fotograferas

hésten 1962. e

Fortsattning foljer...

GOD Ui 1,

Till julen 1955 sa beslutar C F 21 Hugo Svenow
att F 21 skulle skicka ett julkort till flygvapnets
staber och férband. Sannolikt det férsta officiella
julkortet som skickas fran F 21. Motiv: En S 29C
pa Kallax bana i midvintersné. Fotoi F 21:s arkiv.

F 21 kanslihus under inledningen pa Jetepoken. Det ar forst 1973 som ett fristdende Norsk Lockheed P-80 Shooting Star fran 331 skv. Bodo, pa F 21:s
flygledartorn byggs. Foto i F 21:s arkiv.

platta 1. Foto i F 21:s arkiv.
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